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Ударным трудом 
встречают 
ленинский юбилей 
строители 

Саяно»Шушенской ГЭС 
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'Слова, которые ■стали заголовком 
этой .странички, утвердили около го» 
да назад 'На івысокой скале в створе 
будущей Саяно>Шушонсиой ГЭС ком- 
сомольцы-строители. Гордость и уве- 
ренность звучат в этих словах. Гор- 
дость за те свершения, которыми от- 
мечен наш путь к ком**»--*** 
ренность — 
завтра. 

На 'верхнем 
музее Влади 
Шушенском. I 
работал. Скрог 

С гениальнс 
дел вождь про 
ей Родины и > 
дущему. Полвб 
знаменитую ф« 
это есть Соаеті 
трификация вс 
единились меч'і 
шие в мире элеі 
советских люде 
шенская — еще 
пят в их строй. 

Здесь трудято 
ках самая соврс 
нижнем снимке 
плотины. 
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Генерал-майор 
С. И. ГРАЧЕВ, 
заместитель председателя 
ЦК ДОСААФ 



На протяжении всей исто- 
ли Советского государства 
наши Вооруженные Силы в 
борьбе с врагами с честью 
пронесли свое боевое знамя, 
отстояли свободу и независи- 
мость социалистической Ро- 
дины, спасли народы мира 
от фашистского порабош^е- 
ния. Советский народ и его 
Вооруженные Силы всегда 
помнят завет Ленина — про- 
являть бдительность, быть 
всегда начеку в отношении 
происков империалистов. 

Из Постановления Цент- 
рального Комитета КПСС 
«О подготовке к 100-летию 
со дня рождения Владими- 
ра Ильича Ленина». 


За пашу Советскую Родину! 


рииё.11 


Н® 1 — январь — 1970 

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ НАУЧНО-ПОПУЛЯРНЫЙ 
СПОРТИВНЫЙ ЖУРНАЛ ДОСААФ СССР 
Иідается е 192С года 


Советский народ вступил в новый, 
1970-й год. Это год особый. Он прой- 
дет под знаком славного юбилея — 
100-летия со дня рождения Владимира 
Ильича Ленина. 

Все лучшее, что создает творческий 
гений нашего народа, посвящается Ле- 
нину, связано с его именем. В честь ле- 
нинского юбилея во всю ширь развер- 
нулось всенародное социалистическое 
соревнование за досрочное выполнение 
пятилетки, за дальнейший рост могуще- 
ства нашей Родины. 

Сейчас, как, может быть, никогда 
раньше, мы стремимся выверить свою 
жизнь по Ленину, івзглянуть на создан- 
ное и создаваемое нами с высокой по- 
зиции завещанного Ильичом. На поро- 
ге юбилея мы вновь и вновь обращаем- 
ся и к заветам вождя партии о защите 
социалистического Отечества, заветам, 
которыми мы дорожим как святыней и 
которым следуем всегда и во всем. 

Всякая революция, — подчеркивал 
В. И. Ленин, — лишь тогда чего-нибудь 
стоит, когда она умеет защищаться; 
пролетариат, если он находится у вла- 
сти, должен доказать это своей военной 
организацией; завоевания революции 
необходимо защищать с оружием в ру- 
ках. 

В ночь взятия Зимнего, как об этом 
вспоминает один из руководителей воен- 
ной организации при ЦК РСДРП(б) 
Н. И. Подвойский, Владимир Ильич ска- 
зал: «Теперь ...придется организовать 

военные силы для защиты Советской 
республики». С первых же дней Октяб- 
ря перед Коммунистической партией со 
всей остротой встала задача вооружен- 
ной защиты молодого Советского госу- 
дарства, на которое обрушились объе- 
диненные силы мирового империализма 
и внутренней контрреволюции. 

«Мы — оборонцы теперь, с 25 октяб- 
ря 1917 г., мы — за защиту отечества 
с этого дня, — указывал В. И. Ленин... — 
Мы — за защиту Советской социали- 
стической республики России. 

Но именно потому, что мы — • за за- 
щиту отечества, мы требуем серь е^з- 
н о г о отношения к обороноспособно- 
сти и боевой подготовке страны». 

В. И. Ленину принадлежит исключи- 
тельная роль в разработке и претворе- 
нии в жизнь программы обороны со- 
циалистического государства, в созда- 


нии его военной организации. Военная 
мощь государства, — указывал он, — 
зависит от уровня развития экономики, 
науки, техники. Самая лучшая армия, 
самые преданные делу революции лю- 
ди могут быть истреблены противником, 
если они не будут в достаточной степе- 
ни вооружены, снабжены продовольст- 
вием, обучены. Ленин оставил Коммуни- 
стической партии и советскому народу 
разработанные им теоретические осно- 
вы и планы превращения отсталой Рос- 
сии в индустриальную державу с круп- 
ным сельскохозяйственным производст- 
вом, с высокоразвитой наукой и куль- 
турой. 

В трудах Владимира Ильича сформу- 
лированы и всесторонне раскрыты ис- 
торическое назначение армии победив- 
шего народа как армии нового типа, ее 
патриотическая и интернациональная 
миссии, даны исчерпывающие указания 
о роли Коммунистической партии в ру- 
ководстве Вооруженными Силами. 

Огромное значение В. И. Ленин при- 
давал морально-политическому факто- 
ру. Он исходил при этом из того, что 
во всякой войне победа в конечном 
счете обусловливается состоянием ду- 
ха масс, проливающих кровь на поле 
брани. Среди факторов, определяющих 
боеспособность и боевую готовность 
армии и флота, первостепенная роль 
принадлежит Военным кадрам, массам 
воинов. Без сознательного, инициатив- 
ного солдата и матроса невозможен 
успех в войне. В вооруженной схватке 
с врагами победа будет достигнута не 
самой по себе военной техникой и ору- 
жием, а человеком, сильным духом, хо- 
рошо владеющим техникой. Побеждает 
вооруженный народ, ясно сознающий 
справедливые политические цели войны 
и владеющий новыми средствами и ме- 
тодами борьбы. Такова суть ленинского 
положения о решающей роли народных 
масс в современных войнах. 

В. И. Ленин всесторонне обосновал 
необходимость подготовки и активного 
участия всего народа в защите социа- 
листического Отечества. «Советская 
власть изо всех сил убеждает население 
учиться военному делу и вооружать- 
ся...» — пишет он в 1918 году.. Среди 
неотложных мер, проведенных нашей 
партией под руководством В. И. Ленина 
для защиты молодой Советской респуб- 





На тактических занятиях. 

Фото Г. Бибика (АПН) 


ликиг одно из важных мест занимает 
организация всеобщего военного обуче- 
ния страны — ленинский Всевобуч. 
«Наш лозунг должен быть один — учить- 
ся военному делу настоящим обра- 
зом», — говорил Ильич в марте 1918 
года на VII зкстрениом «съезде РКЛ{6]. 

Декрет «Об обязательном обучении 
военному искусству», изданный ВЦИК 
22 апреля 1918 года, был воспринят ра- 
бочим классом, трудовым крестьянством 
с огромным энтузиазмом. 

По декрету ВЦИК каждый трудящий- 
ся в возрасте от 18 до 40 лет без отры- 
ва от основной работы должен был 
пройти курс военного обучения в объе- 
ме 96 часов. Однако записывались во 
Всевобуч юноши и девушки, которым не 
было и семнадцати, приходили люди, ко- 
торым перевалило за сорок. 

Через год — 25 мая 1919 года бата- 
льоны и полки Всевобуча на параде, со- 


Ракетная установка занимает, стартовую 
позицию. 

Фото Н. Акимова и В. Егорова (ТАСС) 


стоявшемся на Красной площади в Мо- 
скве, демонстрировали свою военную 
выучку и верность делу революции. Под 
приветственные возгласы многотысячных 
участников парада Владимир Ильич Ле- 
нин обошел фронт отрядов. Затем под- 
нялся на грузовик и обратился к трудя- 
щимся с короткой речью, в которой сно- 
ва призвал взять в свои руки винтовки и 
укреплять армию пролетариата. 

Ленинский Всевобуч, где военную под- 
готовку в годы гражданской войны про- 
шли около пяти миллионов человек, сы- 
грал важную роль в формировании ре- 
зервов для нашей армии, сражавшейся 
на фронтах; он еще теснее сблизил ар- 
мию и народ. 

С окончанием гражданской войны во- 
прос об укреплении военной организа- 
ции не был снят с повестки дня, напро- 
тив, военное дело заняло одно из цент- 
ральных мест в деятельности нашей пар- 
тии. 

«Взявшись за наше мирное строитель- 
ство, мы приложим все силы, чтобы его 
продолжать беспрерывно. В то же вре- 
мя, товарищи, будьте начеку, берегите 
обороноспособность нашей страны и 
нашей. Красной Армии, как зеницу 
ока», — завещал В. И. Ленин. 

Недавно наша страна и миллионы 
зарубежных друзей Советского Союза 
торжественно отметили 52-ю годовщину 
Великой Октябрьской социалистической 
революции. Все эти годы Коммунистиче- 
ская партия и советский народ неустан- 
но претворяли в жизнь заветы В. И. Ле- 
нина о защите социалистического Отече- 
ства. Советские Вооруженные Силы ос- 
нащены самой первоклассной военной 
техникой и оружием, имеют высококва- 
лифицированные военные кадры, бес- 
предельно преданные делу коммунизма. 
Они со славой пронесли свои боевые 
знамена через все суровые военные ис- 
пытания: наголову разбили полчища 
контрреволюции и иностранных интер- 
вентов в годы гражданской войны, со- 
крушили огромную военную машину 
гитлеровской Германии и ее сателлитов 
в Великой Отечественной войне, отстоя- 
ли честь, свободу и независимость нашей 
Родины и спасли народы Европы от фа- 
шистского порабощения. 

Празднование 100-летия со дня рожде- 
ния В. И. Ленина почти совпадает по вре- 
мени с другим всенародным праздни- 
ком — 25-й годовщиной Победы Совет- 
ского Союза над фашизмом. Эта всемир- 
но-историческая победа была торжест- 
вом ленинских заветов о защите социа- 


листического Отечества и титанической 
работы нашей партии и народа по во- 
площению их в жизнь. 

В послевоенные годы наше государ- 
ство последовательно и настойчиво '' 
водит миролюбивую внешнюю поли , 
помня в то же время об угрозе нс .. к 
мировой войны, которая исходит из ла- 
геря империализма. 

«Мы учитываем уроки прошлого и де- 
лаем все, чтобы никто не застал нас. 
врасплох, — говорил товарищ Л. И. Бреж- 
нев в докладе «50 лет великих побед со- 
циализма», — ну, а если найдутся безум- 
цы, которые посмеют посягнуть на безо- 
пасность Советской страны, на наших 
союзников, — советский народ не дрог- 
нет. Откуда бы ни исходило такое пося- 
гательство — с севера или с юга, с запа- 
да или востока, — агрессора встретит 
всесокрушающая мощь наших славных 
Вооруженных Сил». 

События последнего времени вновь и 
вновь подтвернедают актуальность ле- 
нинских заветов о защите социалистиче- 
ского Отечества, о необходимости про- 
являть бдительность, быть постоянно 
начеку в отношении коварных происков 
империалистов. На международном Со- 
вещании коммунистических и рабочих 
партий, состоявшемся в Москве в июиа 
1969 года, особенно подчеркивалась 
рессивная сущность империализма 
нынешнем этапе. Поэтому и сейчас с ис- 
ключительной силой звучит ленинский 
призыв к народу — учиться военному де- 
лу настоящим образом. Возрастает 
роль воспитания советских людей в ду- 
хе верности ленинским заветам и комму- 
нистической убежденности, патриотизма 
и интернационализма. 

Массовым помощником Коммунисти- 
ческой партии в деле дальнейшего ук- 
репления обороноспособности страны, 
улучшения военно-патриотического вос- 
питания трудящихся, молодежи являет- 
ся ДОСААФ СССР — преемник тради- 
ций ленинского Всевобуча и Осоавиа- 
хима. 

Многолетняя работа всесоюзного обо- 
ронного Общества в предвоенные и во- 
енные годы снискала всенародное при- 
знание. Уже в первые месяцы Великой 
Отечественной войны на фронт ушло 
более семи миллионов членов Осоавиа- 
хима — свыше половины его состава. 
Большинство из них имело военно-тех- 
ническую подготовку и сразу вливалось 
в действующую армию. Из рядов наше- 
го Общества вышли десятки тысяч бой- 
цов, командиров и политработников. 
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умело и мужественно сражавшихся с 
врагом, ролее 600 питомцев Осоавиахи- 
ма стали Героями Советского Союза, 
і^огие тысячи награждены орденами и 
^І^ ялями. Орден боевого Красного Зна- 
— заслуженная награда, которой 
было удостоено оборонное Общество в 
1947 году — в двадцатилетие со време- 
ни его организации. 

Ленинское указание о том, что укреп- 
ление обороны Советского государства — 
всенародное дело, нашло новое кон- 
кретное воплощение в Постановлении 
ЦК КПСС и Совета Министров СССР от 
7 мая 1966 года ссО состоянии и мерах 
по улучшению работы Добровольного 
общества содействия армии, авиации и 
флоту (ДОСААФ СССР)», которое опре- 
делило основные задачи и направления 
деятельности оборонного Общества в 
современных условиях как массовой во- 
енно-патриотической организации совет- 
ского народа. В этом постановлении из- 
ложены также требования по оборонно- 
массовой работе к комсомолу, проф- 
союзам, министерствам и ведомствам. 

Центральный Комитет КПСС и Совет 
Министров СССР указали, что основной 
задачей ДОСААФ и впредь должно 
быть активное содействие укреплению 
^'^ороноспособности страны и подготов- 
трудящихся к защите социалистиче- 
ского Отечества. 

За последние годы наше оборонное 
Общество выросло численно и окрепло 
организационно, объединяя в своих ря- 
дах десятки миллионов рабочих, колхоз- 
ников, служащих, учащихся. Стало бо- 
лее тесным и конкретным взаимодейст- 
вие комитетов и организаций ДОСААФ 
с комсомольскими, профсоюзными и 
другими общественными организациями. 

Вместе со всем советским народом 
ДОСААФ готовится достойно встретить 
100-летие со дня рождения В. И. Лени- 
на. В ходе развернувшегося социалисти- 
ческого соревнования организации 
ДОСААФ борются за численный рост 
рядов Общества, широкое привлечение 
трудящихся к изучению основ военного 
дела и овладению военно-техническими 
специальностями, за дальнейшее улуч- 
шение военно-патриотической пропаган- 
ды, массовость спорта, развитие и со- 
вершенствование материально-техниче- 
ской базы. 

В период подготовки к ленинскому 
юбилею многие комитеты и организа- 
ции ДОСААФ значительно активизиро- 
вали военно-патриотическую работу. Она 
обогащается новыми формами, приобре- 
тает более целеустремленный характер. 

Глубокое понимание своей роли в об- 
щих успехах страны показывают и 
многие коллективы автомотоклубов 
ДОСААФ, соревнующихся за достойную 
встречу 100-летия со дня рождения 
В. И. Ленина. Они стремятся поднять на 
высшую ступень качество подготовки 
будущих военных водителей, их мораль- 
но-политическое воспитание. В ходе со- 
ревнования сделано многое. За послед- 
нее время из клубов ДОСААФ в армию 
пришли ты^ц^у -і^олодьіх шоферов, кото- 
рые стали яшм ды солдатами. 

Организс> ДоЛБАФ подняли уро- 
вень всей ІГ.4ІССОВО-ПО литической, работы, 
устной и печатной пропаганды. Й^м сле- 
дует .убедительней и ярче показывать 
роль В. И. Ленина в обеспечении оборо- 
ны молодой Советской республики, со- 
здании Вооруженных Сил, разработке ос- 
нов советской военной науки, глубже 
раскрывать деятельность Коммунистиче- 


ской партии и Советского правительств»^ 
по военному строительству в современ- 
ных условиях. При этом нужно неустан- 
но заботиться о развитии у молодежи 
интереса к военным знаниям, уважения 
к военной службе. 

Идя навстречу ленинскому юбилею, 
организации ДОСААФ добились улуч- 
шения всей массово-политической рабо- 
ты. Значительно повысилась и ответст- 
венность комитетов Общества за учеб- 
но-методическое руководство началь- 
ной военной подготовной молодежи на 
учебных пунктах предприятий. 

Красной нитью через всю деятель- 
ность оборонного Общества проходит 
ныне выполнение требований Постанов- 
ления ЦК: КПСС и Совета Министров 
СССР и вытекающих из него решений 
IV пленума ЦК ДОСААФ о коренном 
улучшении работы первичных организа- 
ций, составляющих фундамент Общества. 

Важное значение для подъе/ла практи- 
ческой деятельности первичных органи- 
заций ДОСААФ имеет расширение во- 
енно-технической пропаганды. Сейчас 
развертывается сеть новых кружков и 
курсов по изучению мотора, автомоби- 
ля, мотоцикла, радиотехники и электро- 
ники, стрелкового оружия. 

В своей многогранной работе комите- 
ты и организации ДОСААФ опираются 
на помощь комсомольских, профсоюз- 
ных и физкультурных организаций, со- 
вместно с ними готовят советских граж- 
дан к выполнению высокого воинского 
долга. В юбилейном году ДОСААФ при- 
мет активное участие во Всесоюзном 
смотре спортивной и оборонно-массо- 
вой работы первичных комсомольских 
организаций и экзамене комсомольцев и 
молодежи по физической и военно-тех- 
нической подготовке. Смотр и экзамен 
будут способствовать активизации прак- 
тической деятельности первичных кол- 
лективов ДОСААФ, укреплению йх ма- 
териально-технической базы. 

Столетию со дня рождения В. И. Ле- 
нина посвящается V Всесоюзная спарта- 
киада по военно-техническим видам 
спорта. Это — центральное событие в 
спортивной жизни ДОСААФ. Спортсме- 
ны оборонного Общества уже внесли 
заметный вклад в развитие авиационно- 
го, парашютного, мотоциклетного, авто- 
мобильного, подводного, стрелкового и 
других военно-технических видов спор- 
та. Юбилейная спартакиада призвана со- 
действовать массовому вовлечению юно- 
шей и девушек в занятия спортом, повы- 
шению мастерства, достижению новых 
рекордов. Это позволит лучше готовить 
юношей к службе в Вооруженных Силах. 

Всесоюзное Добровольное общество 
содействия армии, авиации и флоту ре- 
шает ответственные задачи, вытекаю- 
щие из заветов В. И. Ленина о защите 
социалистического Отечества, Успехи 
патриотической деятельности достигну- 
ты прежде всего благодаря большой 
заботе ЦК КПСС и Советского прави- 
тельства об улучшении работы 
ДОСААФ, усилению партийного руко- 
водства военно-патриотической и обо- 
ронно-массовой работой. 

Лучшие помыслы советских людей об- 
ращены сегодня к родной партии, во- 
площающей бессмертие ленинского де- 
ла, ленинского гения. Многомиллионная 
армия досаафовцев преисполнена стрем- 
лением учиться военному делу так, как 
завещал Ильич, быть готовыми по пер- 
вому зову партии встать на защиту за- 
воеваний Октября. 
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Минувшее лето не баловало хорошей 
погодой. Во многих районах шли затяж- 
ные дожди, было по-осеннему холодно. 
Но туристов это не испугало. На дорогах 
можно было еетретитъ множество хмо- 
торизовакных» путешественников ив их 
числе участников походов-соревнований 
девизом «Идеи Ленина торжеству- 
ют!», организованных журналом «За ру- 
лем» и Центральным клубом автомото- 
туристов. 

Редко в маршрутах групп (а их собра- 
лось в минувшем году свыше четырех- 
сот) не значились ленинские места, мало 
кто из автомототуристов не побывал в 
Ульяновске, Казани, Куйбышеве, Шушен- 
ском, Ленинграде, Москве. Это самые 
дорогие сердцу маршруты. «Я очень рад 
тому, что удалось совершить задуман- 
ное путешествие, — пишет в своем от- 
чете харьковчанин А. Волохов, -- Не 
говорю уж о посещении Ульяновска, го- 
рода, в котором давно мечтал побы- 
вать». 

За одну поездку по стране человек 
часто узнает больше, чем за многие го- 
ды до этого. Недаром руководитель 
группы автолюбителей из Волгограда 
А. Таранников, сообщая о том, что их 
пробег превьіснл 6000 километров и мм 
удалось посетить более 50 крупных го- 
родов, заключает: «За всю свою жизнь 
мы не увидели столько, сколько удалось 
посмотреть за месяц путешествия». 

Многие туристские группы ставили пе- 
ред собой конкретные цели. Одни зна- 
комились € тем, как воплощается в 
жизнь ленинский план электрификации 
страны, другие интересовались колхоз- 
ным строительством, третьи — развити- 
ем черной металлургии, машинострое- 
ния, четвертые — ростом науки, культу- 
ры. Группа студентов втуза при автоза- 
воде имени Лихачева совершила поезд- 
ку по автомобильным заводам страны. 
Волее 70 пгружекиков Московского 
электрозавода имени Куйбышева про- 
вели поход по местам революционной, 
боевой ІИ трудовой чглавы советского 
народа. 

«Все, что нам встречалось в пути, — 
пишет ленинградец К. Кирсанов, — но- 
вые заводы- гиганты, институты, школы, 
дворцы культуры, новые города — во 
всем этом ленинская мысль, претворе- 
ние в жизнь заветов вождя революции». 

В каждом городе, каждом селе идет 
деятельная подготовка к приближающей- 
ся знаменательной дате. Вместе со все- 
ми тружениками страны достойную 
встречу юбилею готовят и те, кто во 
время своего отпуска принял участие в 
походах, посвященных 100-летию со дня 
рождения Владимира Ильича Ленина. 

1-го января заочные соревнования за- 
канчиваются. Итоги их будут опублико- 
ваны в апрельском номере журнала. 
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Сорок лет назад, чтобы рассказать 
о наших автозаводах, корреспонденту 
журнала потребовалось бы всего-на- 
всего совершить путешествие из Моск- 
вы в Ярославль: 250 километров — не- 
сколько часов езды. * Заводов было 
только два — АМО и Ярославский. Се- 
годня такая экспедиция заняла бы ме- 
сяцы. Шутка ли ' — объехать двадцать 
два автомобильных завода! А сколько 
еще тех, что поставляют для них дви- 
гатели, амортизаторы, карбюраторы, 
различные приборы, — словом, комп- 
лектующие изделия. 

е эти дни, когда страна готовится до- 
стойно встретить 100-летие со дня рож- 
дения В. И. Ленина, мы знакомим чи- 
тателей с нашими автозаводами — и 
теми, что были построены в годы пер- 
вых пятилеток, и самыми молодыми, и 
теми, что еще будут. Но, видите — 
столько, что сразу все не охватишь. 
Надо было сделать выбор. Из чего ис- 
ходить? 

География нашей автомобильной про- 
мышленности под влиянием объектив- 
ных экономических факторов сложи- 
лась так, что группа ведущих предпри- 
ятий, и в их чік^сле горьковский гигант, 
выросли на берегах Волги, которую .те- 
перь . с полным основанием можно 
назвать автомобильной рекой. В опре- 
деленном смысле это символично. 
Крупные волжские города — Улья- 
новск, Казань, Куйбышев — в нашем 
сознании связываются с именем, с 
жизнью и революционной борьбой 
Владимира Ильича Ленина. Основа- 
тель Коммунистической партии и Со- 
ветского государства стоял и у исто- 
ков автомобилизации. 

Редакция, отряжая автомобильную 
экспедицию, назначила ей «волжский» 
маршрут. 

ЯРОСЛАВЛЬ 

Сентябрьским днем стартует салато- 
вого цвета «Москвич-412». В нем чет- 
веро — бригада «За рулем» •— авторы 
этих строк, фотокорреспондент В. Шир- 
шов и водитель-испытатель АЗЛК 
А. Шишков. Это первая большая экс- 
педиция журнала. Впереди три тысячи 
километров дорог, которые должны 
привести нас в семь городов, на семь 
зааОдов. 


Пожелания, рукошожатия, шутки, и 
вот зашипел уже под колесами мокрый 
асфальт. На первых километрах въеха- 
ли в первый дождь, обогнали его, выс- 
кочили на почти сухую дорогу и тут 
же попали под другую тучу. На спидо- 
метре — 100 — 1:10 км/час. С такой ско- 
ростью уносятся куда-то назад За- 
горск, и Ростов-Ярославский, и вторая 
туча, встречная «полуторка» с забыты- 
ми угловатыми формами. К вечеру воз- 
никает у дороги щит: медведь с секи- 
рой. ІВ Ярославле, одном из старейших 
городов Руси — остановка. Здесь вто- 
рой <по «возрасту» наш автозавод. 
Теперь он называется ЯМЗ — Яро- 
славский ордена Ленина моторный 
завод. 

Итак, Ярославский моторный. С про- 
дукцией его автомобилисты хорошо 
знакомы. На этот раз нас интересует 
мозг завода — конструкторско-экспе- 
риментальная служба. Она ведет нача- 
ло от нескольких энтузиастов, создав- 
ших сорок четыре года назад первые 
отечественные «трехтонки» Я-3. Группу 
экспериментального цеха, образован- 
ную в военные годы, составили восемь 
человек. В 1945 году 20 человек й'ме- 
новались КБ дизельных моторов. Се- 
годня одних только конструкторских от- 
делов на заводе больше, чем инжене- 
ров в старом КБ. Отдел главного кон- 
структора — одна из основных служб 
завода. Здесь создается все новое. Че- 
тырехэтажный корпус, іпросторные ла- 
боратории, оснащенные новейшим обо- 
рудованием. 

Первое наше интервью — с В, Ар- 
шиновым. Мы просим заместителя 
глав-ного конструктора ОКБ рассказать 
о работах бюро. 

— Наше специализи’рованное бюро 
по двигателям создано в 1957 году, — - 
говорит Виктор Дмитриевич. — Завод 
дает серийную продукцию, и одна из 
важнейших задач в работе бюро се- 
годня — повышение моторесурса дви- 
гателя. Каждому автомобилисту ясно, 
что это 'значит. С '1958 года он 'воз- 
рос вдвое. То есть, практически уда- 
лось как бы удвоить производство, не 
строя нового завода. Как это достиг- 
нуто? Доводкой конструкции, улучше- 
нием технологии. Это направление ста- 
ло главным в работе всего завода. 


Еще одно направление — мощное?-, 
ные показатели. Средство их повыше- 
ния — • турбонаддув. 

Мы просим остановікЛ’ься на подроб- 
ностях. 

— Дело вот в чем. В обычном! 
зельном двигателе соотношение о >»- 
дов воздуха и топлива, подаваемых в 
цилиндр, таково, что для полного сго- 
рания топлива на всех режимах воз- 
дух должен поступать в избытке и не 
целиком участвует в горении. Поэтому 
объем цилиндра используется хуже 'и 
литровая мощность ниже, чем в карбю- 
раторном двигателе. 

Выход такой — подавать воздух в 
цилиндр под давлением и соответст- 
венно увеличіить дозу впрыскиваемого 
топлива. Это позволя'ет намного улуч- 
шить использоівание объема цилиндра* 
увеличивает удельную, а следователь- 
но, н максимальную мощность дизеля 
на 25 — ^30 іпроцентов. На наших четы- 
рехтактных двигателях мы заставили 
работать «на наддув» отработавшие га- 
зы. Выходя с большой скоростью из 
цилиндра, газы попадают на жароупор- 
ную крыльчатку турбины и «раскручи- 
вают» ее до 40 тысяч оборотов в ми- 
нуту. При этом вторая крыльчатка — 
воздушный компрессор, — сидящая на 
одном валу с первой, но расположен- 
ная на віпускном трубопроводе, созда- 
ет давление воздузса на входе в ци- 
линдр от 1,2 до 1,5 ат.мосферы. Чем 
больше обороты двигателя и, соот- 
ветственно, подача, топлива — те'м 
больше давление наддува. 

Так удалось увеличить почти на треть 
мощность наших моторов, при этом 
практически не меняя конструкции. Из- 
менились только віпускной и выпускной 
трубопроводы, на которых поставлены 
газовая турбина и нагнетатель. Понима- 
ете, как это выгодно? 

Уже есть у нас 12-цилиндровый трак- 
торный двигатель для «Кировца», сей- 
час такой же сделан для трактора 
«Харьков», разработано семейство бы- 
строходных дизелей с воздушным ох- 
лаждением для ЗИЛа. Двигатели с го- 
ризонтальным расположением цилинд- 
ров спроектированьѵ для автобусов. 

— Вы работаете »|<е в одиночку? 

— Конечно. Мы ведем обширные ис- 
следования И разработки с сорока ин- 
ститутами, лабораториями, заводами, 
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конструкторскими бюро страны. В од- 
ном только Ярославле четыре институ- 
та занято проблемой резиновых сме- 
сей для сальников. Казалось бы, что 
такое сальник? А это целая технИчес- 
роблема. 

^^ѵітоянные деловые контакты у нас 
с ведущими научно-исследовательски- 
ми институтами автотракторострое- 
ния - НАМИ, ЦНИИТА, НАТИ. 

...Светлые комнаты конструкторского 
бюро. Так и хочется назвать его моло- 
дежным. Это чувствуешь, даже не гля- 
дя на лица, склонившиеся над кульма- 
нами. Приколотые кнопками с обратной 
стороны чертежных досок портрет 
Эйнштейна, карта туристских маршру- 
тов, программы ярославских театров 
соседствуют с фотографиями гоноч- 
ных автомобилей. | На этих чертежных 
досках пока еще хаотическим для по- 
стороннего взгляда набором линий и 
штрихов проступают на кальке и ват- 
мане черты новых двигателей. Здесь 
можно увидеть дизель для будущего за- 
вода тяжелых грузовиков. 

Начальник отдела Михаил Василье- 
вич Ершов ргюсказЫвает нам, чего хо- 
тят конструкторы от нового мотора. 
Прежде всего — значительного сокра- 
щения веса. Задача сложная — двига- 
Ус» должен быть і в то же время и 

^;^^,ным, и выносливым. Но тем не ме- 
нее, он не столь массивен, как его 
предшественники — в сравнении, ска- 
жем, с нынешним ЯМЗ-236 он легче на 
200 с лишним килограммов. И это при 
мощности 210 л. с, і 

Кроме двигателей, тут проектируют 
еще оцепления и коробки передач. Их 
также выпускает Ярославский завод. 

Теперь мы обраі^аемся к заместите- 
лю главного конструктора по коробкам 
передач и сцеплениям В. Зеленову. 

— Для семейства шести-, восьми- и 
двенадцатицилиндровых двигателей у 
нас есть четыре ллодификации сцепле- 
ния, восемь вариантоів коробок пере- 
дач. Комбинируя все эти узлы, мы по- 
лучаем широкую гамму силовых агре- 
гатов, которые устанавливаются на раз- 
л.^^I.ныx моделях Минского, Могилев- 
ского, Кременчугского, Белорусского 
автозаводов. 

Таким образом, конструкторов Ярос- 
лавского моторногр можно причислить 
к отряду создателей более чем три- 
дцати модификаций машин. 

ЯрослаВ'Цы этим заслуженно гордят- 
ся. Чувствуется гордость и в словах Зе- 
ленова, одного из, старейших работни- 
ков завода. 

Отдел главного конструктора — это 
не только новые идеи, чертежные дос- 
ки и нахмуренные лбы конструкторов. 


Это также станки эксперНментального 
цеха, диковинные детали опытных мо- 
торов, испытательные стенды, приборы 
и, конечно, испытатели. 

(Испытатель и конструктор работают 
вместе, дополняя друг друга. 

— Мы стремимся, однако, не к то- 
му, чтобы оба они думали одинако- 
во, — говорит нам Евгений Петрович 
Славов, заместитель начальника экспе- 
риментального цеха, — а к тому, чтобы 
у них вырабатывалась общая точка 
зрения іна конструкцию. Иначе нет де- 
ла. В то же время истина не родится, 
если не будет споров. И если кто-то ко- 
го-то «сведет», мы уже беспокоимся. 

Лаборатории цеха разнообразны м 
приспособлены для всех видов испыта- 
ний. Самая большая — электрических 
методов измеренной. И почти в каждой 
из них не только испытывают, но и са- 
ми делают для этого приборы. Часто 
уникальные. 

Здесь работают выпускники вузов 
Горького, Харькова, Москвы, Ленингра- 
да, Львова. Это старая гвардия. За по- 
следние годы пришли ««свои» Нз Яро- 
славского технологического института. 
Руководители завода и цеха сами дер- 
жат по,д наблюдением будущих специа- 
листов, еще на стадии обучения. 

Студенты проходят в эксперимен- 
тальном цехе практику Н делают на за- 
воде дипломные проекты — кафедра 
доверяет. Да и есть кому доверять. В 
КБ и цехах работают опытные инжене- 
ры, аспиранты, кандидаты наук, неко- 
торые из них преподают в том же ин- 
ституте. 

іНе из каждого получается испытатель. 


Тут нужно стремление к анализу, инже- 
нерное любопытство: почему? Как? Бы- 
вают и ошибки. А у настоящего испыта- 
теля есть и свои... капризы. Требуется 
такт и уменье в работе с этой ««нежной» 
разновидностью специалистов. 

— Шкодин іИван Петрович, — один из 
самых способных наших испытателей. Как 
говорят, болен этим. -Готов без конца 
все переделывать. Сам изобретает раз- 
ные стенды, использует все — -и воду, 
и воздух. 

Пока мы идем по цеху, Евгений Петро- 
вич еще много успевает рассказать нам 
об этих увлеченные людях, к числу 
которых и сам относится. О настоящих 
мастерах своего дела — о ІВ. Зайцеве, 
В. Сорокине, В. -Гориковском. 

...'В одной из лабораторий испытатели 
обсуждают поломку головки блока. 
Все возбуждены — только что обнару- 
жилась истиніная причина возникновения 
трещины. Прогноз Зои Афино-геновны 
Павловой опять подтвердился. Она — 
старейший инженер-испытатель, на ее 
плечах группа дефектов. Ее мы видели 
везде. 3. А. Павлова '««проводит» деталь 
через все стенды, пока вот так, как се- 


На фото слева направо: 

«Пожалуй, шестерни лучше подвинуть 
чуть вправо, и этот валик здесь преспо- 
койно разместится». — говорит руково- 
дитель группы дизелистов И. С. ІІоста- 
люк. 

В лаборатории экспериментального 
цеха Владимир Артемьев испытывает на 
разрыв шатуны. 

Сто тысяч почему ліучили 3. А. Павло- 
ву, но, кажется, теперь причина полом- 
ки наконец ясна. 







годня, не выявит происхождения полом- 
ки. 

— Сломалось там, где была течь. Как 
мы и думали... — она показывает нам де- 
таль. Зоя Афиногенов на — ровесница це- 
ха, пришла в день его открытия и вме- 
сте с цехом отметила четверть века ра- 
боты. 

іМно<го опытных опециалистов на Яро- 
славском моторном. (Когда-то весь кол- 
лектив завода {это были еще мастер- 
ские) уместился на одной фотографии 
на фоне маленького деревянного дома. 
Она хранится в заводском музее. Сегод- 
ня тысячи рабочих идут утром к проход- 
ной ЛМЗа. Завод гордится своими людь- 
ми. Здесь ггрудился в 20-х годах первый 
комиссар крейсера «Аврора» іВ. Белы- 
шев, трудятся и сейчас герои Отечест- 
венной войны (Н. М. Корнев, 'Н. К. Ива- 
нов, люди их поколения. 

'Не хотелось уезжать из Ярославля. Но 
редакционное задание зовет нас в доро- 


гу. График строг. Надо еще много уви- 
деть. 

Из рук в руки переходит дорожный 
атлас. На странице Поволжья — наш 
маршрут. Узнаём у водителя встречного 
грузовика, где поворот на Кинешму. Вы- 
ясняется, что наша дорога совпадает с 
недавним маршрутом раллистов. Можно 
им посочувствовать. Булыжник сменяет- 
ся грейдером и выбитым асфальтом. До- 
рога нелегкая. Только к вечеру добира- 
емся до цели. 

КИНЕШМА 

...Маленький городок на берегу Вол- 
ги, с узкими, крутыми от берега улица- 
ми .и церквями. На некоторых улицах 
можно, ничего не меняя, снимать филь- 
мы из жизни русской провинции хоти- 
те восемнадцатого, хотите девятнадцато- 
го века. А вот — новая площадь, совре- 
менные дома. Стоит выехать немного 
за черту города, ікак івы увидите 
большую строительную площадку. На по- 
вороте указатель — «Филиал АЗЛК». В 
первых же корпусах, что возведены на 
недавнем пустыре и на месте деревень- 
ки, чувствуется масштаб промышленной 
стройки. И рядом начинается город — 
микрорайон из пятиэтажных домов. Это 
новая Кинешма, ее будущее. Здесь стро- 
ится филиал столичного автозавода. 

Первая очередь — литейный цех и 
главный корпус. Тут сосредоточатся ин- 
струментальное производство, ремонт- 
ная база, изготовление деталей и узлов 
тормозной •системы, автоматный цех. 

В ближайшие годы будут построены 
кузнечный цех и второй главный корпус 
с механо-сборочным производством. От- 
сюда на комплектацию для основного за- 
вода и в запчасти начнут поступать уз- 
лы передней подвески, коробки пере- 
дач, карданные валы, узлы заднего мо- 
ста и рулевого управления, арматура 
кузова (стеклоподъемники, дверные 
замки, различные пружины). В цехах 
этой, второй очереди строительства бу- 
дет использоваться для изготовления де- 
талей фторопластовая лента. Продукция 
отсюда пойдет не только на АЗЛК. 

Почему именно в Кинешме решил 
АЗЛК строить свой ф>^лиал? Помимо гео- 
прафического удобства — завод-то бу- 
дет связан со столицей дешевым вод- 
ным путем — были <и другие соображе- 
ния. 

— Наш город возлагает на это строи- 
тельство большие надежды, — говори- 
ли нам >в горкоме партии, і— Текстильное 
производство — на нем заняты в основ- 


Депь и ночь на строительной пло- 
щадке в Кинешме кипит работа (фото 
слева). 

И вот уже поднялся один из корпусов 
филиала автозавода имени Ленинского 
комсомола (нижний снимок), ^ 

Фого В. Ширі. . 


ном женщины. С пуском завода реша- 
ется сложная демографическая пробле- 
ма — диспропорции мужского и жен- 
ского населения. Это стройка номер 
один в Ивановской области. 

Итак, стройка, необходимая для авто- 
мобильной промышленности и для горо- 
да. АЗЛК уже позаботился о кадрах. 
Многие будущие автомобилестроители 
Кинешмы, пока сооружается филиал, ра- 
ботают на московском заводе. 

— Стройка трудная, — рассказывает 
нам Александра (Ивановна Лобанова, 
•парторг. — Грунт у нас тяжелый. Ломо- 
вая глина > — ломом ее іне возьмешь. Ну, 
это так, считайте, ів шутку. Здесь, ко- 
нечно, не ломами орудуют, а машинами. 
Работа идет, и многое уже сделано. 

— Это мы сейчас в главном корпу- 
се, — поясняет А. іИ. Лобанова. — 
здесь только колонны и плиты. Будег^* * 
в семь іпролетов цех. 

Мы стоим «а месте третьего пролета. 
Ажурные переплеты современного за- 
водского здания. Строительство корпу- 
са задерживается. 

— Чем можно помочь стройке? Ведь 
нужда в запасных частях огромная. 

— Если бы на строительстве постоян- 
но присутствовала комплексная группа 
представителей институтов, имеющих от- 
ношение к проекту, дело пошло бы бы- 
стрее. Сейчас мы теряем время на то, 
чтобы скоординировать тот или другой 
вопрос. 

— При всех трудностях первая оче- 
редь будет сдана в срок, — заключает 
беседу главный инженер филиала А. П. 
Шайкин. 

Мы (приводим эти -слова для много- 
численных владельцев «Москвичей». За- 
пасных частей к их машиінам пока, как 
известно, не хватает. Но спрос на них 
будет удовлетіворяться, как только всту- 
пит іВ строй филиал АЗЛК. 

А. БРОДСКИЙ, 

Н. СЕМИНА, 

спецкоры «За рулем» 

Москва — Ярославль — Кинешма 
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Первичные 

организации 

и спорт 



Мотобольное поле кипело, крики бо- 
лельщиков временами покрывали треск 
моторов. Вот вырвался вперед капитан 
< Спутника» Василий Кувшинов, Он лов- 
ко обводит защитника и остается один 
на один с вратарем «Химика». Силь- 
ный удар. ГолІ 

— Молодец, Вася! — несется со всех 
сторон. «Химик» старается отыграться. 
Его нападающие один за другим об- 
стреливают ворота Федора Носова, но 
вратарь начеку. Во втором периоде 
В. Кувшинов и Ю. Семеняк забивают 
еще два мяча в ворота противника. 
Третий период проходит во взаимных 
атаках, а ів заключительном, под одоб- 
рительные возгласы переполненного 
стадиона, <« Спутник» устремляется в 
решительное (наступление. Закончилась 
эта интересная встреча, очевидцами ко- 
торой мы были, со счетом 5 ; О в поль- 
зу хозяев поля. 

Г айрители долго не расходились, бурно 
^^ігждали перепетии игры, хвалили мо- 
тоболистов. Еще бы! Ведь они видели 
матч на первенство РСФСР, в котором 
выступали свои, колхозные парни. 

Это были, так сказать, первые впечат- 
ления, первые часы нашего знакомства 
с работой первичной организации 
ДОСААФ колхоза имени Ипатова. 

В Октябрьском, а здесь живет боль- 
шинство членов артели, любят мото- 
спорт. Возьмем секцию мотобола. В, 
ней теперь 18 — 20 человек. Все они, 
опытные и молодежь, активисты и на- 


чинающие, учились владеть мотоцик- 
лом, приобщались к мотоспорту в сво- 
ей первичной организации ДОСААФ. 
Именно здесь получил специальность 
водителя капитан и тренер команды 
Василий Кувшинов. В армии он водил 
боевые машины, а теперь снова рабо- 
тает шофером в родном колхозе. Нико- 
лай Миханенко тоже воспитанник обо- 
ронного Общества. На службу в Воору- 
женные Силы уходил уже опытным мо- 
тоспортсменом. Схожие спортивные 
биографии у остальных членов коман- 
ды — Ивана Колесникова — механи- 
затора и электрика, Федора Носова — 
шофера, Григория Калуги — трактори- 
ста. Рабочий колхоза Виктор Левда — 
самый юный мотоболист — тренирует 
вторую команду, составленную из уча- 
щихся средней школы. 

Юрий Семеняк не остановился на спе- 
циальности шофера. Работая водителем 
в колхозе и увлекаясь мотоболом и мо- 
токроссом, заочно окончил техникум и 
стал механиком гаража. 

В Октябрьском с успехом выступают 
и мотокроссмены. Мотоциклетной сек- 
цией руководит Николай Тицкий и его 
заместитель Петр Яицкий, У них со- 
звучны не только фамилии. Они ком- 
байнеры, трактористы и электросвар- 
щики, и большие друзья. Ехце в 1960 
году на собственных мотоциклах нача- 
ли стартовать в кроссах, увлекли кол- 
хозную молодежь, создали секцию. Те- 


перь сами в соревнованиях не выступа- 
ют, зато являются хорошими тренера- 
ми. Мотоциклисты колхоза два года к 
ряду занимают первое место среди 
сельских команд края. А члены коман- 
ды В. Галактионов, А. Седин и В. Кув- 
шинов не раз добивались успеха на 
первенстве Северного Кавказа. 

Мотоциклетная секция явилась ини- 
циатором ежегодного традиционного 
кросса имени П. М. Ипатова. Это сорев- 
нование вскоре переросло масштабы 
района. В нем участвует уже более два- 
дцати команд городов и районов края- 
А хозяева трассы — ипатовцы по-преж- 
нему остаются лидерами. 

— Для того, чтобы стать хорошим 
кроссменом или мотоболистом, — разъ- 
ясняет Н. Тицкий в своих беседах с 
молодежью, — надо обязательно прой- 
ти начальную школу — соревнования 
по фигурному вождению. 

В минувшем году в состязаниях по 
«фигурке» между колхозными бригада- 
ми из 43 участников 11 выполнили 
нормативы третьего спортивного раз- 
ряда, а четверо — юношеского. Все вы- 
ступали на собственных мотоциклах, 
что в колхозе считается обычным де- 
лом. 

— Мы уверены, — говорит по этому 
поводу главный судья соревнований 
председатель первичной организации 
ДОСААФ сержант запаса Илья Колпа- 


БУДУ- 

ЩИЕ 

ВОДИ- 

ТЕЛИ 



I Зимнее утро. Первые солнечные лучи 
высветили кроны сосен и бе.чые стволы 
берез в густом инее, голубые столби- 
ки дымков над крышами поселка. В тро- 
ицком спортивно-техническом клубе 
ДОСААФ начался обычный трудовой 
день. У здания клуба собрались веселые 
парни — будущие водители. Одним сего- 
дня предстоят занятия в классе по изу- 
чению устройства автомобиля, другая 
группа готовится к практическому вож- 
дению. 

Не одну сотню водителей подготовил 
из местной молодежи районный спортив- 
но-технический іслуб. Многие ВТ дпускни- 


кн его ста.аи передопитсами производства, 
известными в районе людьми. Здесь ов- 
ладевают специальностью водителя и 
юноши, которые готов5ітся к службе в 
Советской Армии. Отлично знающие свое 
дело преподаватели и инструкторы пере- 
дают им свои знания и опыт. 

Андрей Васильевич Никитин сел за 
руль в 1932 году, по и на преподава- 
тельской работе пе новичок: вот уже 
30 .пет готовит шоферов. 

Результаты преподавательского тру- 
да незамедлительно сказываются при 
оценке знаний курсантов. На первых же 
зачетах большинство ребят показало. 


что предмет слей усвоили отлично. Полу- 
чил высший балл и Юрий Кашииков 
(левый снимок). 

Многие юноши пошли по стопам сво- 
их отцов — механизаторов, шоферов. 
Михаил Ратуш; ый (правый снимок) со 
школьной скамьи мечтал стать водите- 
лем, а сейчас он один из самых стара- 
тельных курсантов. Порой ему прихо- 
дится трудновато, но вот такие-то ѵімен- 
но старательтіые и упорные и приумно- 
жают добрые традиции клуба. 

М. ЛАВЕЛЬЕВ 

Алтайский край, пос. Троицкое 
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ков, — что многие из них по-настоя- 
щему заинтересуются спортом и ста- 
нут постоянными членами наших 
команд. 

Слова здесь не расходятся с делом. 
На последних гонках военизированных 
патрулей мотосекция выставила уже 
три команды и завоевала второе место 
в районе. 


Успехи мотоциклистов затронули 
спортивное самолюбие колхозных во- 
дителей. Своих поклонников нашли со- 
ревнования по фигурному вождению и 
на экономию топлива. В результате 
большинство шоферов значительно по- 
высило профессиональное мастерство и 
стало спортсменами-разрядниками. 
Команда автомобилистов колхоза 
дважды в 1969 году выступала на пер- 
венстве района и оба раза добивалась 
призового места. 


Члены автосекции Петр Шатырко и 
Василий Яриков помогли учащимся 
колхозной средней школы построить 
карт. Микроавтомобиль водят уже де- 
сятки ребят. Чтобы получить право 
сесть за руль, будущие картингисты 
должны не только как следует знать 
машину и правила движения, но и хо- 
рошо учиться в школе. Команда юных 
спортсменов готовится к районным со- 
ревнованиям. 


И вот, знакомясь с организацией 
спортивно-массовой работы в Октябрь- 
ском, мы ощутили желание возразить 
тем, кто утверждает, что мотоспорт не 
для села. Разумеется, трудности в этом 
деле есть, и немалые, но они вполне 
преодолимы, когда комитет ДОСААФ 
работает рука об руку с общественны- 
ми организациями. Когда его поддер- 
живает правление колхоза. Именно 
такую поддержку мы увидели в 
сельхозартели имени героя граж- 
данской войны П. М. Ипатова. Благо- 
даря ей сельские досаафовцы имеют 
прочную материальную базу: свой мо- 
тодром с полем для мотобола, гаревой 
дорожкой, легкоатлетический сектор. 
При стадионе с трибуной на две тысячи 
зрителей устроены гардероб и душе- 
вые. В распоряжении досаафовцев 22 
мотоцикла, учебный класс, гараж и 
мастерская. Причем заметим, что прав- 
ление колхоза помогало в основном 
строительными материалами, а соору- 
жали спортивный комплекс энту- 
зиасты, члены ДОСААФ и комсо- 
мольцы, в свободное от полевых ра- 
бот время. 

В Октябрьском каждый колхозник 
считает своим долгом быть членом 
ДОСААФ. И эта популярность, автори- 
тет первичной организации оборонного 
Общества заслуженные. Ведь вся воен- 
но-патриотическая работа, лекции, про- 
воды парней на военную службу, орга- 
низация новых технических курсов, 
проведение соревнований — все это 
близко и нужно колхозникам, а зна- 
чит, понятна и роль комитета первич- 
ной организации ДОСААФ, всего акти- 
ва, участвующего в оборонно-массовой 
работе на селе. 


Л. РУСИН, 

старший инспектор ЦК ДОСААФ 

Ставропольский край, 
колхоз им. П. М. Ипатова 


ФРУНЗЕНСКИЙ 

АВТОСБОРОЧНЫЙ 

в столице Киргизии работает первый 
в Средней Азии автосборочный завод. 
Его продукция — сельскохозяйственные 
самосвалы ГАЗ-53Б с предварительным 
подъемом кузова и разгрузкой на три 
стороны. 



Фото А. Клейменова (ТАСС) 

По всей стране расходятся эти нужные 
в современном сельском хозяйстве ма- 
шины. Осваивая новые производствен- 
ные мощности, фрунзенские автомобиле- 
строители одновременно отлично выпол- 
няют напряженную программу. 

Тысячи шасіои ГАЗ-53, полученных с 
Горьковского автозавода, были обору- 
дованы здесь самосвальными ікузовами в 
1969 году. Начато строительство второй 
очереди цехов. Ввод их в строй позволит 
намного 'Увеличить выпуск маилин. 


Юноши-призывники 
видели, конечно, на мундирах воинов на- 
грудные знаки «Отличник Советской Ар- 
мии», «Отличный пограничник», значки 
классных специалистов — символ сол- 
датской доблести, свидетельство высоко- 
го воинского мастерства, сознательности 
и дисциплины. Теперь знаки отличия 
вводятся и для тех, кто готовится к 
службе. 

В целях поощрения для молодежи, 
обучающейся в автомото-, радио- и мор- 
ских клубах ДОСААФ, учрежден нагруд- 
ный знак «За отличную учебу». Он будет 
вручаться передовикам учебы, победи- 
телям в индивидуальном социалистиче- 
ском соревновании. Чтобы удостоиться 
нагрудного знака, будущий воин должен 
выполнить ряд требований, определен- 
ных Положением о социалистическом со- 
ревновании. Важными показателями, в 
частности, -являются высокая успевае- 
мость, дисциплина, выполнение внутрен- 
него распорядка в клубе, бережное от- 
ношение к технике. Необходимым усло- 
вием для каждого призывника считается 
также сдача нормативов спортивно-тех- 
нического комплекса «Готов к защите 
Родины». 

В текущем учебном году во всех авто 
мотоклубах ДОСААФ развернулось ■ин;|Ру 
видуальное социалистическое соревноі^ 
кие, повысилась личная ответственность 
юношей за подготовку к воинской служ- 
бе. Многих из них ожидает почетная на- 
града — нагрудный знак «За отличную 
учебу». 




ТЯГАЧ-НЕФТЯНИК ПРАЗДНИК АВТОМОБИЛИСТОВ 


Мощный тягач-вездеход МАЗ-543 полу- 
чил новую специальность: он помогает 
осваивать нефтеносные месторождения, 
строить буровые. Нефтяники Татарии 
обязались дать стране 100 миллионов тонн 
жидкого топлива. Добыча его основана 
на высокой механизации труда и произ- 
водится, в частности, при помощи таких 
вот мощных новых машиін. 

Одну из них встретил на дорогах Та- 
тарии фотокорреспондент ТАСС Б. Мяс- 
ников. Водитель С. Габидуллин вел свой 
МАЗ-543 с тяжеловесным буровым обору- 
дованием на новый промысел «Ямаш- 
нефть». 



В лесопарке «Любуж», расположенном 
на 4-м километре Оршанского шоссе, с 
утра эвучала бодрая музыка, гостей 
встречал транспарант «Добро пожало- 
вать!» Вдоль опушки на берегу Днепра 
выстроились экспонаты автомобильной 
выставки от исторического ГАЗ-АА до со- 
временных КрАЗов. Широко были пока- 
заны специальные машины: фургоны- 
рефрижераторы, цементовозы, муково- 
зы и другие. Пассажирский транспорт 
представляли легковые автомобили всех 
марок, автобусы. 

Так открылся «День трудовой славы 
автомобилистов», организованный Моги- 
левским областным комитетом профсою- 
за рабочих автомобильного транспорта и 
шоссейных дорог. 

После короткой официальной части пе- 
ред собравшимися выступили самодея- 
тельные артисты. Любители спорта смог- 
ли посмотреть соревнования шоферов на 
мастерство вождения автомобиля и эко- 
номию топлива. 

И. ВЕЙНГЕРОВ, 
■старший инженер облавтотреста 
г. Могилев 


ПЛАСТИК НА АСФАЛЬТЕ 


Люди В оранжевых куртках линуют го- 
родские магистрали, пешеходные пере- 
ходы, «островки безопасности». Такие ра- 
боты можно наблюдать много раз в те- 
чение года. Это дорожники приводят в 
порядок разметку улиц и площадей. 

Нитрокраска, обычно используемая для 
таких целей, нестойка, особенно в райо- 
нах, где много дождей и снега. А в 
дождь, зимой, при плохой видимости 
четкая разметка дороги особенно необ- 
ходима. 

Этим летом внимание ленинградцев 
привлекла новая машина, «рисовавшая» 
линии безопасности .на Большом проспек- 
те Васильевского острова. И делала она 
это уже не краской. 

Предварительно на асфальт наносится 
особый клей. Затем разогретая до 150 
градусов специальная пластмасса накла- 
дывается на дорожное покрытие. Бук- 
вально через две минуты она застывает 
и. как предполагается, будет сохранять 
прочность не менее двух лет. Белой пла- 
стиковой дорожке но страшны ни моро- 


зы, ни жара, ни стальные щетки механи- 
ческих дворников. 

В нынешнем году в Ленинграде пла- 
стиком разметили ряд крупных город- 
ских магистралей. 

Б. СЛУЦКИЙ 

Ленинград Фото А. Стельмаха 







Автопробег Москва --София 


Осталась позади Москва, заполнен- 
ная народом площадь имени 50-летия 
Октябрьской революции, речи, гром ор- 
кестра, Двухкилометровая вереница — 
двадцать восемь автомобилей — устре- 
милась на юг. На капотах славянской 
вязью выведено: «Москва — София». 

Этот автопробег по дорогам двух 
братских стран посвящался Националь- 
ному празднику болгарского народа — 
Дню свободы. Центральный комитет 
ДОСААФ и Центральный Совет Болгар- 
ского автомобильного туринг-клуба 
явились его организаторами, а участ- 
никами — сильнейшие автоспортсме- 
ны Народной Республики Болгарии и 
Советского Союза. Среди них — неод- 
нократные чемпионы СССР Д. Борисов, 
В. Ильин, Ю. Козлов, Ю. Лесовский, 
X. Рюютель, Г. Хольм, известные бол- 


Торжественный 
митинг в Москве 
перед стартом. В 
первой шеренге — 
болгарские авто- 
мобилисты. 


Колонна взяла 
курс на Софию. 

Фото В. Кузьмина 
. и А. Яковлева 
(ТАСС) 
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ОоОре дошли, другаро 


гарские раллисты Р. Кюркчиев, Д. Ми- 
ланов, С. Ставров, А. Тасков. 

Четырнадцать советских и четыр- 
у'РГцдцать болгарских автомобилей дер- 
4'"^ат путь на Софию. 

Праздник друзей — наш праздник. 
Дружба двух братских народов имеет 
давнюю историю — бок о бок сража- 
лись они іпротив Иіноземных захіватчи- 
ков, вместе ■ боролись с фашизмом, об- 
щими усилиями крепят сегодня социа- 
листический лагерь. 

Тула, Орел, Умань, Одесса — места 
былых сражений, памятники героям. 
Здесь колонна останавливается, утиха- 
ют моторы. Волнующие митинги, вен- 
ки к подножью памятников, приветст- 
венные речи, цветы. Болгарские друзья 
рассказывают о своих успехах за годы 
народной власти, провозглашают здра- 
вицы в честь советского народа. А тут 
же рядом как наглядное свидетельство 
достижений республики, строящей со- 
циализм, — четырнадцать автомоби- 
лей, на заводских табличках которых 
значится: «Сделано в Болгарии». 

Болгария встречает нас прекрасной 
погодой, букетами свежих гвоздик и 
радушным «Добре дошли, другари». 

Русе, Варна, Тырново, Габрово, Плов- 
див, аккуратные деревеньки, современ- 
ные кемпинги, вездесущие «Булгарре- 
но», дружеские встречи, приветствия — 
все это представляется сейчас каким- 
то полиэкранным, стереофоническим, 
многоцветным кинофильмом, который 
за восемь дней пронесся перед тобой в 
стремительном темпе, и пустить зано- 
во ленту нелегко, даже мысленно, 
приостановить ее бег, выделить самое 
интересное, самое важное. Все важно, 
все интересно. И притом очень цельное 
общее впечатление жизнерадостности. 

Вечереет. На зеленых склонах Шип- 
ки людское море. Пять тысяч автомо- 
билей привезли сюда, на торжествен- 
ную зорю в честь героев, павших в бо- 
ях за освобождение Болгарии, десятки 
тысяч человек. Многие пришли пеш- 
ком, приехали на автобусах. 

Замерли ряды солдат. Склонены бое- 
вые знамена. Оркестр тихо играет тра- 
урный марш. Идет перекличка — на- 
зывают имена русских и советских 
солдат, офицеров и генералов, геройски 
погибших при освобождении страны от 
захватчиков. 



Молчат герои. Они рядом, в земле 
горы Столетова или там, на склонах 
горы Исполин. Жива о них память, и 
из строя .солдат всякий раз, когда по- 
веряющий называет воинское звание, 
фамилию русского воина и полк, раз- 
дается ответ: «Погиб в боях за свобо- 
ду Болгарии». 

Перекличка закончена, звучит салют. 
Всюду зажигаются факелы. А наверху 
белый, освещенный прожекторами, ка- 
жется, парит в ночном небе, памятник 
борцам за свободу. 

Прощаемся — и ® город Пловдив. Там 
нас ждут юорешнования по фигурному 
вождению автомобиля. Лучший резуль- 
тат у нашего юлортюмена К. Гирдауо- 
каса. 

Наутро идем к «Алеше». Так болга- 
ры называют величественный памят- 
ник советским воинам-освободителям, 
поднявшийся над городом. Венки, бу- 
кеты цветов ложатся к его подножью. 

София. Праздничный парад. На три- 
буне — руководители Коммунистиче- 
ской партии и правительства Болгарии, 
партийно-правительственная делегация 
Советского Союза во главе с членом 
Политбюро ЦК 'КПСС Председателем 
Президиума Верховного Совета СССР 
Н. В. Подгорным. 

Парад открыли партизаны и бойцы 
Отечественного фронта. Они — в кеп- 
ках и беретах, с трофейными винтовка- 
ми за спиной. Следом за ними «Опель- 
Блитцы», «Австро- Даймлеры», КДФ 
цвадцатипятилетней давности буксиру- 
ют легкие полевые пушки, минометы. 
А дальше — уже сегодняшний день: 


бронетранспортерьі. гусеничные тягачи 
с пушками, ракетовозы, танки — оли- 
цетворение силы новой Болгарии, стро- 
ящей социализм и готовой защитить 
его завоевания. 

«Новой Болгарии, строящей...» — и 
в памяти встают другие кадры. Снова 
Пловдив. Сверкающие белизной про- 
сторные цехи нового, буквально «с 
иголочки» завода «Булгаррено». Его 
директор Тодор Кашилский знакомит 
нас с производством, обстоятельно от- 
вечает на наши вопросы. 

~ Собираем в день десятки машин 
«Дулгаррено», ІПока в них лишь 30 
процентов деталей отечественного про- 
изводства. В будущем году их доля 
выраст<5т до 50 лроцеінтрв. Кузова? 
Штамповки получаем из Франции, но 
сварку, окраску и сборку ведем у себя. 
Вас интересует кіач^Л'во машин — не* 
уступает «Рено». 

Интересуемся: а что за необычные 
машины стоят вон там? Они не похо- 
жи на «Рено». Оказывается, это опыт- 
ные образцы легкового автомобиля 
«Хебрус-25» с кузовом из стеклоплас- 
тика. У него передние ведущие колеса 
и мотор «Рено», но ему уже есть заме- 
на — новый болгарский 1100-кубовый 
двигатель. 

А где делают «Булгаральпин»? Хотя, 
вот они — в дальнем углу цеха, де- 
вять почти готовых спортивных авто- 
мобилей. Эти приземистые машины 
(высотой всего ИЗО мм) с задним рас- 
положением двигателя и дисковыми 
гормозами всех колес хорошо себя за- 
рекомендовали в международных рал- 


2. «За рулем» № 1 


9 




СПАРТАКИАДА, 

Дорогие «друзьяі 

С первых дней (нового года приняла старт V юбилейная .спартакиада по воен- 
но-техническим видам спорта, посвященная ЮО-детию со дня рождения основа- 
теля и руководителя Коммунистической партии ' Советского Союза и первого в 
мире социалистического государства Владимира Ильича Леаіина. Сейчас всю- 
ду — (В городах и селах нашей необъятной страды спортсмены патриотическо- і 
го Общества готовятся отметить славную годовщину достойными делами, повы- 
шением мастерства, новыми х>екордами, новыми победами во славу любимой со- 
циалистической Родины. 

Мы (были участниками Всесоюзной спартакиады комсомольцев я молодежи 
по военночприкладным видам спорта 1958 года, проведенной совместно ЦК 
ВЛКСМ и ЦК ДОСААФ СССР. В ее программу входили и соревнования до мото- 
кроссу, авторалли и автомодельному спорту. Впечатляюще выглцдели тогда ито- 
говые цифры массовых соревнований ■ — 74 тысячи участников в мотокроссе, 
400 тысяч новых спортсменов-разрядников я более 100 новых мастеров спорта. 
Но какие же разительные перемены произошли с того времени! На старты IV 
Всесоюзной спартакиады, посвященной полувековому юбилею Советского госу- 
дарства, вьппло уже 20 миллионов участников, 2,5 миллиона человек стали 
спортоменами-разрядниками, а около 3 тысяч — мастерами спорта и кандида- 
тами в мастера, установлено 100 новых всесоюзных рекордов. 

Вдумайтесь, друзья, в эти цифры. Сколысим молодым людям спартакиада 
помогла познакомиться с мотором, приобщиться к занятиям івоенно-технически- 
ми видами спорта, овладеть спортивным мастерством, воспитать у себя (высокие 
физические и духовные качества, всесторонне воодготовиться к службе в Воору- 
женных Силах СССР. В этом плавный смысл наших спартакиад. 

Нам .посчастливилось быть в числе победителей и призеров памятных для 
соревнований 1958 года. И с тех пор мы на всю жизнь сохранили любовь к тсп* 


ЗА БОГУСЛАВОМ- МАРГАНЕЦ 


ЛИ. На них ставятся двигатели мощ- 
ностью 65 л. с. (1108 см®) или 103 л. с. 
(1255 см®), которые позволяют « Булга- 
ра льпинам», весящим всего 625 кг, раз- 
вивать скорость соответственно 180 или 
205 км/час. 

Но, собственно, почему они так ма- 
ло весят? Их 36-килограммовый кузов 
сделан из стеклопластика. В него за- 
формована хребтовая рама с цент- 
ральной трубой и металлические уси- 
лители. 

Производством кузовов «Альпин» 
(агрегаты шасси и двигатель пока им- 
портные) занимается специальная груп- 
па. Панели кузова формуются и соби- 
раются на кондукторах. Полиэфирная 
смола, нанесенная на слои стеклоткани, 
полностью отвердевает в течение пяти- 
шести часов на открытом воздухе или 
тридцати минут в специальных су- 
шильных камерах. Директор говорит, 
что в строящемся корпусе будет уста- 
новлено десять таких печей непрерыв- 
ного действия. Вот тогда-то можно 
подумать о производстве кузовов из 
стеклопластика и для основной моде- 
ли. Пока же завод делает в год около 
ста спортивных машин с таким кузо- 
вом. 

Надо сказать, что ^Булгаррено» мы 
встречали не только на дорогах Болга- 
рии, но и в Румынии. Большая партия 
этих машин была недавно отправлена 
в Югославию. 

Дороги Болгарии. Здесь целые пото- 
ки автолюбителей — на «трабантах», 
«шкодах», «москвичах», «фиатах», 
«мерседесах», «фордах-таунусах». 

Хотите отправиться на курорты Сол- 
нечного берега, в древнюю столицу 
Тырново, Плиску, город международ- 
ных ярмарок Пловдив, ставший пред- 
метом легенд центр юмеха Габро- 
во — вам всегда поможет Болгарский 
автомобильный туринг-клуб. Помо- 
жет — это значит не только снабдит 
картой и подскажет маршрут. Как и 
150 тысяч членов клуба, вы сможе- 
те отдохнуть в принадлежащих ему 
кемпингах, отрегулировать и почи- 
нить свою машину на сервисной стан- 
ции или в ремонтной мастерской 
БАТК. А случись в дороге неполад- 
ка — вас выручит желтый автомобиль 
«Дорожной помощи». 

Развитие автотуризма, организация 
обслуживания автолюбителей, прове- 
дение автомобильных соревнований, 
пропаганда технических знаний, борь- 
ба за безопасность движения — вот 
чем занимается сегодня туринг-клуб. 
Успехи его многосторонней деятельно- 
сти имеют прочную основу — повсе- 
дневное внимание правительства, кото- 
рое видит в туризме важное средство 
патриотического и интернационального 
воспитания болгарских людей. 

Массу радостных впечатлений увози- 
ла наша маленькая автомобильная ко- 
лонна из замечательной страны Народ- 
ной Республики Болгарии. Об одном 
только мы сожалели: как быстро про- 
мелькнули эти восемь дней, сколько 
еще не удалось увидеть и узнать. 


Л. ШУГУРОВ, 
спецкор «За рулем» 

Москва — София 


Почин нашел отклик . ^ 

Снова на старте владельцы 
личных мотоциклов 

Человек, влеірвые лсупашіішй а Мар- 
гаінец, не может не оістановить внима- 
ния на мотоциклистах. Такое впечат- 
ление, что добрая половина жителей 
этого небольшого промышленного го- 
рода признает лишь один вид транс- 
порта — двухколесный. Мотоциклы 
здесь всюду: и на улицах, и на сто- 
янках возле рудшсков, заводов и ад- 
министративных зданий. 

Осенью прошлого года моторизован- 
ный облик Марганца дополнила еще 
одна деталь ■ — .расклеенные всюду 
афиши, сообщавшие о том, что в го- 
роде состоятся соревнования мотоцик- 
листов на призы журнала «За рулем». 
Все владельцы личных машин при- 
глашались на старты этих двухднев- 
ных состязаний. 

НЕМНОГО ИСТОРИИ 

Все началось после II Всесоюзного 
слета автомототурич5тов, проходивше- 
го на Киевщине. Именно там группа мо- 
тоциклистов из Марганца узнала о со- 
ревнованиях владельд-ев личных ма- 
шин, прошедших в Богуіслаівском рай- 
оне. Было решено организовать подоб- 
ные состязания и в Днепропетровской 
области. 

Ребята понимали, что задача это не- 
легкая. Ведь в Марганце нет автомо- 
токлуба, который смюіг бы выделить 
спортивных судей, выбрать и разме- 
тить трассу, помочь в (решении многих 
вопросов. Но можно было рассчиты- 
вать на содействие местных организа- 
ций и на свой энтузиазм. 


В программе соревнований: 
однодневка, медленная 
езда, гранатометание и спринт 

Положение о будущих соревновани- 
ях разработали сообща. Участие в 
этом принимали городские комитеты 
комсомола и оборонного Общества, а 
также активисты мототіуристской сек- 
ции. Были посланы приглашения мо- 
тоциклистам Днепропетровска и Ни- 
кополя. Обязанности разделиліи. Коми- 
тет комсомола взял на себя оформле- 
ние колонны участников. Тут ж.е бы- 
ла достигнута договоренность с дирек- 
тором автотранспортного предприятия 
о выделении горюче-смазочных мате- 
риалов для участников соревнований. 
Охотно вызвались помочь в органи- 
зации спортивного праздника руково- 
дители рудников и промышленных 
предприятий города. Они подготови- 
ли памятные призы, отпечатали афи- 
ши, выделили дополнительные средст- 
ва. 

Естественно, міного волнений было 
по поводу того, сколько мотоцикли- 
стов прибудет к месту старта. На си- 
лу афиш не очѳнь-то полагались. О 
предстоящих соревнованиях извести- 
ли партийные организации, комсо- 
мольскіих секретарей и председателей 
досаафовских комитетов всех пред- 
приятий и (учреждений Марганца. 
Главное, чтобы люди поняли доступ- 
ность состязаний, не боялись за мото- 
циклы. И тем не менее для большин- 
ства владельцев личных машин как-то 
загадочно звучали названия будущих 
соревнований — однодневка, спринт. 

Оставалось только ждать времени 
старта. 
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^рьбы ®**^^*''**^* екоросгям, « ни с чем не сравнимому чувству спортивной 

Предыдущие сттартакиады дали путевку в .жизнь многим новым видам ав- 
томотоспорта, и участников юбилейных стартов теперь ждет более широкая 

программа соревнований: кросс, ралли, картинг, кольцевые гонки, мотобол, ав-^ 
томоделиэм. * 

Сегодня в распоряжении (Спортсменов новая спортивная техника, которой ос- 
нащены автомс^^ы, спортивные секции и кружки при первичных органи- 
зациях ДОСААФ, блашустроенные стадионы и спортивные .трассы. Словом соз- 
даны хорошие условия для того, чтобы показаті на юбилейной спартакиаде вы- 
^кие результаты, порадовать Родину высокими спортивными достижениями 
Ио главная цель спартакиады ~ укрепить фундамент массового спорта на 
предприятиях, стройках, в колхозах и совхозах, в учебных заведениях. Успех 
дела во многом будет зависеть от того, как сумеем все мы привлечь на трассы 
соревноваиин молодежь — завтрашних воинов, а также владельцев личных мо- 
тож^и^ов и автомобилей, составляющих огромный резерв массового спорта. 

іиоилеиная спартакиада явится ответственным омоіром наших спортивных 
достижении. Мы уверены, что в ходе ее новые десяпси тысяч юношей ядовупіек 
вольются в ряды авто- и мотоспортсменов. Мы что станем свидегеля- 

ми роста масте{рста наших автомобилистов и мотоциклистов, рождения новых 
талантов, новых побед на международной арене. Это будет достойным подарком 
советских спортсменов к 100-летнѳму юбилею любимого вождя. 

Спартакиада уже в цуги. Счастливых стартов, друзья! 

Б. САМОРОДОВ, заслуженный мастер спорта СССР 
А. ДЕЖИНОВ, почетный маггер .спорта СССР 
В. ЕГОРОВ, В. ЯКУБОВИЧ, мастера кшорта СССР 


0 




ЧЕТЫРЕ ИСПЫТАНИЯ 

Сбор участников был назначен на 
10 часов утра. Но первые мотоцикли- 
сты прибыли на площадку возле авто- 
школы задолго до срока* С каждой 
минутой растет шеренга машин. По 
тому, как собираются группами Их 
владельцы, возбужденно спорят, вид- 
но, что многие еще не решили для се- 
бя, быть или не быть в числе участни- 
ков. Даже после того, как главный 
судья подробно объяснил всем усло- 
вия первого испытания — однодневно- 
го соревнования на регулярность дви- 
жения, в котором ничего особо слож- 
ного и тем более опасного не было, не- 
которые мотоциклисты отошли в сто- 
ронку и явно приготовились к роли 
зрителей. 

Подходим к ним: 

— Хотите стартовать? 

— Обождем... Вот посмотрим, а 
дальше видно будет. 

Уговаривать не стоит. Тем более, что 
около семидесяти человек уже полу- 
чили стартовые номера, маршрутно- 
контрольные карты и готовы отпра- 
виться на трассу. 

И вот первая тройка мотоциклистов, 
дождавшись времени, подъехала к су- 
дейскому столику. В карты внесены 
отметки — теперь в путь. Каждому 
участнику предстоит преодолеть в за- 
данное время 91 километр, выдержав 
при этом средние скорости и не нару- 
шив правил движения, точно в срок 
отметиться на контрольном пункте в 
Сергеевке и, также ♦по расписанию*, 
вернуться в Марганец. 

Большая часть пути пролегала по 
дорогам с твердым покрытием. Но на 
некоторых участках, где шли ремонт- 
ные работы, участника'м приходилось 
делать объезды по проселкам и размы- 
тым дождями тропинкам. 

Из двенадцати команд, принявших 
старт, первый день соревнования без 
штрафных очков закончили лишь три 
коллектива — секции мототуристов, 


рудоремонтного завода и горнообогати- 
тельной фабрики Грушевского рудни- 
ка. Но главный итог был не в очках: 
с финишем участников раосеялс.я ту- 
ман недоверия к соревнованиям. 

В этом мы убедились перед нача- 
лом .второго дня. На городской стади- 
он прибыло по крайней мере вдвое 
больше мотоциклистов. И все требова- 
ли, чтобы их включили в число пре- 
тендѳнтов на призы журнала. 

Торжественным парадом открылись 
соревнования второго дня. С приветст- 
венным словам к участникам обра- 
тился заместитель председателя Мар- 
ганецкого горисполкома. Затем строй- 
ной колонной мотоциклисты направи- 
лись в центр города и возложили цве- 
ты к памятнику В. И. Ленина и обелис- 
ку, воздвигнутому в честь советских 
воинов, павших в боях за освобождение 
города от фашистских захватчиков. 

На старте соревнований по медлен- 
ной езде первая группа участников. 
50-метравую дистанцию нужно про- 
ехать как можно медленнее, не каса- 
ясь при этом ногами земли и не пере- 
секая разграничительные линии гаре- 
вой дорожки стадиона. Затем другое 
испытание — метание гранаты «а 
дальность. Здесь каждый делает по 
три попытки. Зрители, собравшиеся на 
трибунах, бурно переживали калсдый 
успех, каждую неудачу участников. И 
вновь лучшие результаты показали 
представители трех лидирующих 
команд. 

Спор между ними решился в послед- 
нем соревновании дня — спринте. По 
сигналу судьи мотоциклисты про- 
бегали 15 метров, пускали двигатели 
и мчались 50 метров. Здесь вне кон- 
куренции были опытные мототуристы. 
Команда секции одержала и общую 
победу и была награяедена главным 
призом журнала «За рулем* — хру- 
стальной вазой. На второе место вы- 
шли мотоциклисты рудоремонтного за- 
вода, на ті>етье — горнообогатитель- 



ной фабрики Грузпѳвского рудника. Им 
были вручены кубки. 

За отличные результаты, показан- 
ные в личном зачете, ценными приза- 
ми журнала наіфаясдены М. Люлька 
и М* Желтоухов (250 см*), Вл. Васи- 
левский, Н. Мисадра и Н. І^лашников 
(350 см *), Специальными призами от- 
мечены также сильнейший участник 
из отартовавших на мотоцикле с ко- 
ляской — О. Шрамов, на моторолле- 
ре — Г. Трубчанинов, старейший уча- 
стник — 52-летий М. Желтоухов, са- 
мый молодой А. ЗѴІІихайлец и един- 
ственная участница-женщина — Л. 
Манжура. 

ПОСЛЕСЛОВИЕ К СОРЕВНОВАНИЯМ 

Программа состязаіяий в Марганце 
значительно отличалась от той, 'гго 
была в Богуслаіве. Вызвано это было 
тем, что оргкомитет еще не имел типо- 
вого Положения о соревнованиях для 
владельцев личных мотоциклов. И тем 
не менее старты в Марганце прошли 
с большим успехом, они заинтересова- 
ли мотоциклистов. 

Как видно, почин богуславцев нашел 
последователей. Сорежнования вла- 
дельцев личных мотоциклов получа- 
ют права гражданства. И, вероятно, 
тем, кто готовится организовать по- 
добные старты, будут полезны неко- 
торые замечания о состязаниях в 
Марганце, 

Однодневку нуясно готовить более 
тщательно. Затгравка мотоциклов, на- 
пример, была устроена не перед стар- 
том, а на трассе, и поэтому участникам 
отводилось дополнительное время, что 
в общем-то нарушило стройность со- 
ревнований, Лучше следовало бы ор- 
ганизовать работу судей на контроль- 
ных пунктах времени — они не .всегда 
требовали от мотоциклистов строхюго 
выполнения правил. Совершенно не- 
обходимъ! для будущей однодневки и 
большие, хорошо видимые издалека 
часы. Теперь можно не бояться выбо- 
ра более сложной трассы, участков 
грунтовых и песчаных дорог. 

Приглашение к спорту в Марганце 
было сделано, владельцы личных мото- 
циклов приняли его. Можно не сомне- 
ваться, что на старты юбилейной спар- 
такиады в городе выйдет немало тех, 
кто в сентябре прошлого года прошел 
посвящение в спортсмены. 

В. ВАСИЛЕВСКИЙ, 
іглавный судья соревнований 

Б. ЛОГИНОВ, 
спецкор иЗа рулем* 
Днепропетровская область, 
г. Марганец 
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На трассе ралли. 
Фото в. Адарича 


АВТОСПОРТ - 
НАШ помощник: 



На двадцать дней авгу<?га и сентяб- 
ря прошлого года Белоруссия стала 
как бы огромной спортивной ареной. 
На стадионах, спортивных площадках, 
дорогах республики проходили фи- 
нальные соревнования первой Всесо- 
юзной спартакиады рабогнЦков авто- 
мобильного транспорта и шоссейных 
дорог, посвященной 100-летию со дня 
рождения В. И. Ленина. В программе 
спартакиады почетное место заняли 
автомобильные виды спорта — ралли, 
кросс, многоборье. 

После завершения спартакиады наш, 
корреспондент аадал несколько вопро- 
сов министру автомобильного транс- 
порта Белорусской ССР председателю 
Федерации автоспорта республики 
А. В. Андрееву. 

Анатолий Евгеньевич, почему 
именно Белоруссия была выбрана ме- 
стом проведения первой В<е^оюзной 
спартакиады автюоѵгоб^истов я дорож- 
ников? 

— Мне кажется, >выбор этот не слу- 
чаен. Сейчас, когда вое советские лю- 
ди готовятся отметить 100-летие со дня 
рождения В. И. Ленина, богатые тра- 
диции советского народа занимают 
особое место .в героико-патриотическом 
воспитании трудящихся, и гфежде 
всего молодежи. Минск связан с исто- 
рией Коммунистической партии Со- 
ветского Союза. Здесь в марте 
1898 года состоялся I съезд РСДРП. 
Неувядаемой славой покрыл себя бе- 
лорусский народ в годы Великой Оте- 
чественной войны. На территории Бе- 
лоруссии действовали тысячи парти- 
занских отрядов, бригады и соедине- 
ния. В их рядах против фашистских 
захватчиков боролось около четырех- 
сот тысяч народных мстителей. В июле 
1969 года мы торжественно отметили 
25-летие со дня освобождения Совет- 
ской Армией Белоруссии от гитлеров- 
оких оккуіпантов. По (всей республике 
открыты музеи боевой славы советско- 
го народа, сооружены памятники, обе- 
лиски, возведены курганы бессмертия, 
В свободное от соревнований и трени- 
ровок время участники спартакиады 
знакомились с историческими досто- 
лримечательиоістяіми Белоріуссии. Это, 
пожалуй, важное обстоятельство, поче- 
му наша республика стала хозяйкой 
спартакиады. Кроме того, мы имеем 
некоторый опыт организации таких 
крупных сорепаяований. В 1965 году в 


Белоруссии состоялось всесоюзное ав- 
торалли. Но отзывам участников, они 
прошли хорошо. 

— іРасокажнте, пожалуйста, о во- 
енно-технических видах спорта, вклю- 
ченных в (программу спартакиады, об 
ее участниках. 

— В программу спартакиады были 
включены три вида автоспорта — мно- 
гоборье, кросс, ралли. В многоборье 
вхрдиліи фигурное вождение автомо- 
биля, соревнования на экономию топ- 
лива и стрельба из малокалиберной 
винтовки. Участники кросса преодоле- 
вали 100 километров сильно пересе- 
ченной местности. При этом груз со- 
ставлял 75 процентов грузоподъемно- 
сти автомобиля. В авторалли за 42 ча- 
са гонщики прошли 2700 километров. 

Программа спартакиады была насы- 
щенной, сложной, победить мог друж- 
ный, сплоченный, хорошо подготов- 
ленный коллектив. Исключительно 
сильный состав участников заранее 
предопределил острую спортивную 
борьбу буквально во всех заездах. 
Только в соревнованиях по военно-тех- 
ническим вядаім спорта выступали 77 
мастеров и кандидатов в мастера спор- 
та, 92 перворазхмедника. 

— Как проходила спартакиада? Кто 
стал ее победителем? 

— В основном спортивная борьба 
разгорелась между гонщиками Моск- 
вы, Ленинграда, прибалтийских рес- 
публик, Украины и Белоруссии. 

Большой интерес вызвали ралли. На 
трассу выехали 42 экипажа «Волг» и 
«Москвичей». Наше министерство уч- 
редило специальный приз для победи- 
телей — модель гоночного автомоби- 
ля. Силы лидеров оказались настолько 
равными, что до последней минуты 
нельзя было предугадать, кому доста- 
нется приз. Мне приятно отметить, что 
его завоевали белоріусские автомобили- 
сты. Из пяти призовых мест три при- 
надлежат нашим гонщикам. 

Успех белорусских гонщиков неслу- 
чаен. Они шли к нему долгим я труд- 
ным путем. Участвуя в различных со- 
ревнованиях, наши раллисты приобре- 
тали ценный опыт. В 1967 году коман- 
да Белоруссии победила в авторалли 
«Украина». Дважды она занимала вто- 
рое место во всесоюзных ралли. 

В соревнованиях по автомногоборью 
первые три места заняли команды Эс- 


тонии, РСФСР и Украины. Наши 
спортсмены были четвертыми. 

В автомобильном кроссе сильней- 
шими оказались представители Укра- 
ины, следом за ними идут спортсме- 
ны Литвы и Казахстана. 

Победителями спартакиады в обі^ 
кома>ндном зачете стали автомобили- 
сты Украины. Второе место у команды 
РСФСР, а на третьем — москвичи. Бе- 
лорусские спортсмены вышли на чет- 
вертое. На пятом — представители 
Казахстана. 

— Как Вы оцениваете общие итоги 
спартакиады? 

— В целом спартакиада автомоби- 
листов и дорожников явилась хорошей 
репетицией перед Всесоюзной спарта- 
киадой по военно-техническим видам 
спорта, посвященной 100-летию со дня 
рождения В. И. Ленина. Соревнования 
прошли на высоком спортивном уров- 
не. 

Вместе с тем итоги спартакиады вы- 
зывают размышления о судьбе нашего 
автомобильного спорта, о путях его 
дальнейшего развития. Может быть, 
мое суждение будет сугубо личным, но 
постараюсь его обооновать. Ведь это 
не секрет, что основными «поставщи- 
ками» спортсменов высокого класса 
являются автотранспортные предприя- 
тия. Всеми силами мы популяризиру- 
ем и развиваем автоспорт в хозяйствах 
министерства, исходя из того, что ав- 
тоспорт — важное средство повыше- 
ния квалификации шоф^ов. «Хоро- 
ший спортсмен — отличный води- . 
тель!» — иА^еино под таким девизом, 
ведется пропаганда автоспорта. 

Из года в год все больше шоферов 
изъявляют желание заниматься тем 
или иным видом автомобильных сорев- 
нований. Но что можно им предло- 
жить? В лучшем случае — все ту же 
«фигурку», «экономию топлива». 

• Правда, есть еще и такой увлека- 
тельный «ид соревнований, как ралли, 
в которых можно стать мастером спор- 
та. Однако при существующих слож- 
ных услоівиях проведения ралли в них 
могзгт' стартовать только отдельные, 
наиболее сильные спортомены. Они не 
под силу массе шоферов. В них отка- 
ясутоя участвовать и владельцы лич- 
ных машин, на это у них не хватит 
ни мастерства, ни опыта, да и автомо- 
биль пожалеют. 
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в ближайшем будущем резко уве- 
личится выпуск легковых машин. За 
руль сядут новые сотни тысяч водите- 
лей. Мы должны научить их гра- 
мотной эксплуатации машины, испсус- 
безаварийной езды. И тут не пос- 
Яміее слово, іміне думается, принадле- 
жит автоспорту, разнообразным со- 
ревнованиям, рассчитанным на широ- 
кие массы водителей. 

— Какими Вы хотели бы івндеть эти 
соревноваішя ? 

— Я бы рекомендовал многоборье, в 
которое могут войти фигурное вожде- 
ние, состязания на знание правил дви- 
жения, ралли, но не в том виде, в ка- 
ком оно оуществувгг сейчас, а упрощен- 
ное — с дистанцией 300 — 400 кило- 
метров и более низкими средними ско- 
ростями. Такие состязания должны 
быть рассчитаны на водителя средней 
квалификации с тем, чтобы опыт, по- 
лученный в соревнованиях, мог быть 
использован в повседневной работе. 
Очевидно, чтобы создать стимул, надо 
разработать нормативы спортивных 
Разрядов для облегченных ралли. Уве- 
рен, миогобоірье такого рода получит 
широкую популярность и в автотранс- 
портных предприятиях и среди люби- 
Автоспорт станет массовым, 
^^^ачительно возрастет и мастерство 
"^.греднего* автомобилиста. 

— • Но Вы личеіо «ѳ сказали об ав- 
токроссе... 

— Прямо скажу, я не в восторге от 
этих соревнований. Условия, в каких 
проводился кросс, не реальные. Даже 
во время войны по такому бездо;рожью 
не ездили. Вот почему мы слишком 
много ломаем машин. 

— (В сорепвиования по автосхЕОрту 
были введены <военііо-приісладные эле- 
менты. Что можно бкаэать об этой сто- 
роне спартакиады? 

— Каждый советский человек дол- 
жен быть готовым с оружием в руках 
выступить на защиту Родины. Сегод- 
няшний водитель такси, городского ав- 
тобуса, грузовика завтра может сесть 
за руль боевой машины. Он должен не 
только безукоризненно знать вверен- 
ную ему технику, но и уметь метко 
стрелять, бросать <гранат.у, * ориентиро- 
ваться на местности. Особ^но это от- 
носится к юношам, которым предстой 
иг воинская іслужба. 

Военно-прикладные элементы широ- 
ко внедряются в автоспорт. В програм- 
му спартакиады, например, была 
включена стрельба из малокалибер- 
ной винтовки. Результаты, правда, ос- 
тавляют желать лучшего. Очевидно, 
на местах следует больше уделить вни- 
мания огневой подготовке автоспортс- 
менов. 

Хотелось бы также, чтобы в прог- 
рамѣіу соревнований были включены 
новые прикладные элементы. Напри- 
мер, это могли бы быть упражнения 
по замене и монтировіке колеса, устра- 
нению каких-то неиспріівностей. У 
военных большое значение придается 
умению всѵрггь машину в составе авто- 
колонны, ночью, с прицепом. Может 
быть, следует подумать о таком уп- 
ражнении — езда в автоколонне с оп- 
ределенными интервалами и скоро- 
стью, Одним словом, здесь имеются 
неограниченные возможности. 



А ревніий Таллин с его средневековой 
архитектурой, живописными парка- 
ми, узкими улицами не видел такого 
нашествия автомобилей. Сюда, в столицу 
Эстонии съехались сильнейшие спортс- 
мены-автомобилисты Советского Союза, 
чтобы на дорогах республики разыграть 
первенство страны по ралли. Всего при- 
было іІОв экипажей из 11 союзных рес- 
публик, а также Москвы и Ленинграда. 

Соревнования открылись в тире, где 
участники должны были продемонстри- 
ровать свое мастерство в стрельбе из ма- 
локалиберной винтовки. Все промсіхи. все 
потери, допущенные здесь, на огневом 
рубеже, спортсменам предстояло уже 
отыгрывать на трассе соревнований. 

Дорожные испытания начались, когда 
ѳкипаж Р. Сильд — Т. Мяндве с едини- 
цей на передней двери автомобиля по 
сигналу судьи ушел на трассу первого 
круга. Спортсменам предстояло преодо- 
леть около 3300 километров. Живопис- 
ные дороги Эстонии стали ареной боль- 
шого многоборья, в котором гонщикам, 
кроме дорожных соревнований (разделен- 
ных на 51 участок) с трудными режима- 
ми движения между пунктами контроля 
времени, нужно было пройти и 50 допол- 
нительных состязаний, в том числе 34 
специальных участка, стартовать в вось- 
ми линейных шоссейных гонках, гонке 
на ипподроме, слаломе и фигурном 
вождении. 


деров наших раллистов. В то же время 
между ними и массой спортсменов обра- 
зовался своего рода вакуум. Это трево- 
жит. Многие участники и их автомоби- 
ли оказались недостаточно подготовлен- 
ными к столь трудному экзамену. И вот 
результат: три медали — одна серебря- 
ная и две бронзовых остались неразыг- 
ранными. Случай беспрецедентный и в 
нем, нам думается, предстоит еще разо- 
браться федерации и руководителям ав- 
тоспорта на местах. 

Нельзя не отметить большую и полез- 
ную работу в развитии автомобильных 
ралли, которую ведет спортивная лабо- 
ратория Ижевского автопроизводства. 
Эта работа уже приносит плоды. Ижев- 
цы не раз побеждали в ралли и вот те- 
перь, на первенстве СССР, оба заводских 
экипажа успешно закончили соревнова- 
ние и заняли в своем классе третье и 
четвертое места. А вот Горьковский авто- 
завод ослабил спортивную работу и утра- 
тил свои былые позиции. Недостаточно 
активно занимаются спортом на Запо- 
рожском автомобильном и Мелитополь- 
ском моторном заводах, хотя там и су- 
ществуют спортивные лаборатории. 

В связи с этим хочется несколько слов 
сказать о тех трудностях, которые ис- 
пытывают автомобильные предприятия 
при комплектовании своих команд. Как 


ТРИ НЕРАЗЫГРАННЫХ МЕДАЛИ 


Три ночи и .три дня не прекращалась 
упорная спортивная борьба. Дороги Эс- 
тонии с различным профилем и покрыти- 
ем, часто довольно узкие и извилистые, 
сделали трассу ралли трудной, но инте- 
ресной. Бели добавить к этому, что сред- 
няя скорость дорожных соревновании со- 
ставляла 72 км/час, а на отдельных эта- 
пах достигала 80 км/час, то станет яс- 
ным. что только высокие волевые качест- 
ва, настойчивость к выносливость в со- 
четании с незаурядным мастерством и 
отличной подготовкой автомобиля могли 
привести к успеху. 

Трудности соревнований усугубила 
дождливая погода. Последняя ночь встре- 
тила участников непроглядным туманом. 
Росла усталость спортсменов, чувствова- 
лась ^утомленность» автомобилей, а ре- 
жим ралли требовал все того же напря- 
жения сил, все тех же высоких скоро- 
стей. Один за другим выбывали из сорев- 
нований участники. Часть из-за поломки 
автомобилей, других подвели водитель- 
ские или штурманские ошибки, а порой 
и просто чреэімерная усталость. После 
второго круга на трассе продолжали гон- 
ку только 42 экипажа, а на финиш при- 
было 23. Восемь из них были сняты, так 
как их опоздание на ^трассе дорожных 
соревнований превысило разрешенные 
2 часа. 

Среди участников, получивших зачет в 
этих трудных соревнованиях, оказались, 
как и следовало ожидать, наиболее под- 
готовленные. закаленные бойцы, имею- 
щие опыт 'Выступления во всесоюзных и 
международных ралли. Чемпионами стра- 
ны заслуженно стали спортсмены из Мос- 
участники ралли-марафона Лондон — 
Сидней Э. Лифшіиц и В. Щавелев на авто- 
мобиле 4 Москвич- 412». На автомобилях 
4 Москвич-408» победу одержали молодые 
эстонские спортсмены А. Каю и Ю. Тайм. 
В классе «Запорожцев» соревнования за- 
кончил только экипаж из Эстонии — 
Р. Сильд и Т. Мяндве. Свой титул чемпио- 
на СССР (в классе «Волг») отстоял один 
из авторов этих заметок с молодым 
штурманом Е. Повилайтисом. 

Соревнования закончены, спущен флаг. 
Впереди новый этап упорной работы 
спортсменов, новые искания и трениров- 
ки, подготовка к следующему спортивно- 
му сезону, к первенству СССР, которое 
явится одновременно финалом юбилей- 
ной спартакиады. В связи с этим счита- 
ем нужным высказать некоторые заме- 
чания и предложения, родившиеся на 
трассе ралли в Эстонии. 

Отрадно, что первенство СССР по слож- 
ности и насыщенности скоростными ис- 
пытаниями не уступает уже крупным 
международным ралли, и в том числе 
тем соревнованиям, которые входят в 
чемпионат ЕІвропы. Растет мастерство ли- 


известно, на наших чемпионатах суще- 
ствует зачет среди заводских коллекти- 
вов. При этом выдвигается весьма сом- 
нительное по своей правомерности тре- 
бование — в заводскую команду дол- 
жен входить только -тот спортсмен, ко- 
торый работает на данном предприя- 
тии. Нам кажется необходимым изме- 
нить условия зачета заводской марки — 
разрешить предприятиям заявлять в 
свои команды любых гонщиков (естест- 
венно, при их согласии), выступающих 
на автомобилях этого завода. Спортив- 
ные лаборатории получат тогда возмож- 
ность сконцентрировать усилия на под- 
готовке автомобилей к ралли, а также 
на обслуживании, «фирменных» гонщи- 
ков в ходе соревнований. Предлагаемая 
система дала бы возможность принять 
участие в чемпионате таким известным 
мастерам, как К. Гирдаускас, Ю. Козлов. 
В. Мясотс, В. Егоров. Е. Андреев, членам 
сборной команды страны, которые ока- 
зались без машин и не смогли выйти на 
старт первенства страны. Ведь это по- 
теря для нашего автоспорта в целом. 

Л. ПОТАПЧИК, 
чвміпион СССР по авторалли, 

К. сочнов, 

ізамеогитеіль іпредісі^ателя ікомиггета 

авторалли ФАС СССР 

е, Таллин 


Результаты соревнований 

Личный э а ч в т. «Запорожец»: 

1. Р. Сильд — Т. Мяндве (Эстонская 

СССР): «Мо!СКвич- 408»: 1. А. Каю — 

Ю. Тайм (Эстонск€ш ССР), 2. А. Ламин 
— В. Кроник (Москва): «Москвич-412»: 

/1. Э. Лифшиц — В. Щавелев (Москва), 

2. Г. Хольм — X. Рюютель (Эстонская 
ССР), 3. С. Брундза — А. Брум (РСФСР); 
«Всшга»: 1. л. Потапчик — Е. Повилай- 
тис (Литовская ССР), 2. А. Озолинь — 
А Краваль, 3. У. Мадревиц — Б. Путане 
(все — Латвийская ССР). Абсолютный 
зачет: 1. а Лифшиц — В. Щавелев. 2. 
Г. Хольм — X. Рюютель, 3. Л. Потап- 
чик — Е. Повилайтис. Командный зачет. 
С^и команд республлік: 1. Эстонская 
ССР, 2. РСФСР, 3. Литовская ССР; сре- 
ди команд ДСО и ведомств: 1. «Даугава». 
2. «Жальгирис». 3. «Труд»: среди команд 
автомотокл'убов: 1. іМинистерство авто- 
мобильного транспорта и шоссейных 
дорог Литовской ССР; 2. 1-я команда ав- 
томотоклуба работников автотранспор- 
та Латвийской ССР, 3. СТК «Темпе» Эс- 
тонской ССР: среди команд автозаво- 
дов: 1 . Ижевское автопроизводство, 2. 
1-я команда Московского автозавода 
имени Ленинского комсомола, 3. 2-я 
команда Московского атвозавода имени 
Ленинского комсомола. 
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Пришла зима с морозами, вьюгами, 
гололедом. Автолюбителю, жаждущему 
круглый год ездить иа своем ♦Запо- 
рожце*, «Москвиче» или «Волге», не 
избежать предварительных работ, что- 
бы подготовить машину к этим услови- 
ям. Их цель обеспечить: во-первых, до- 
статочно легкий, надежный и быстрый 
пуск двигателя; эффективный прогрев 
работающего и возможно более медлен- 
ное остывание заглушенного мотора ; 
во-вторых, достаточный комфорт для 
водителя и пассажиров (это хороший и 
быстрый прогрев салона, отсутствие 
сквозняков, хорошая видимость) ; 
в-третьих, нормальную работу всех аг- 
регатов тра-номиосии- 

На этот счет написано немало, в том 
числе и в нашем журнале. Но каждый 
год армия автолюбителей принимает 
новое пополнение. Вполне вероятно, что 
многие из «новобранцев» еще не обза- 
велись подобной литературой, да и да- 
леко не все знают, о чем где прочитать. 
Поэтому мы решили повторить несколь- 
ко проверенных практикой советов. 
Начнем іс «камня іпреткновения», пуіока 
двигателя. Двигатель заводится, когда 
в камеры сгорания поступает рабочая 
смесь нужного состава, на свечи по- 
дается ток высокого напряжения и, 
главное, коленчатый вал вращается с 
«пусковой» скоростью. Как этого до- 
стичь? Вот несколько простых способов, 
которые тем не менее не всем известны. 

Тщательно удалите из бензобака и 
системы питания скопившуюся там во- 
ду. Замерзнув в сильные морозы, ма- 
ленькая капелька воды может причи- 
нить вам при пуске мотора большие 
неприятности. Итак, удалите отстой и 
промойте бензобак, бензонасос, карбю- 


ратор и всю систему. Специальная зим- 
няя регулировка карбюратора очень 
важна. В журнале «За рулем» (1964, 
№ 1 и 1966, № 10) рассказано, как ее 
сделать. 

Аккумулятор, если нужно, зарядите 
♦до полного», проведите тренировоч- 
ный цикл «разрядка-зарядка» и дове- 
дите плотность электролита в банках 
до 1,27 — 1,29. Это общеизвестно. Но 
очень желательно еще устроить «реви- 
зию» состояния всех приборов электро- 
оборудования. Клеммы «стартерного» и 
«массового» проводов тщательно очис- 
тите и убедитесь в надежности их кон- 
такта со штырями аккумулятора. Про- 
верьте и, если нужно, очистите, про- 
шлифуйте и отрегулируйте по инструк- 
ции контакты прерывателя и реле стар- 
тера. Очистите от нагара свечи. 

В двенадцатом номере нашего жур- 
нала за 1969 год рассказывалось о том, 
как изготовить и применять устройст- 
во, улучшающее искрообразование при 
пуске двигателя. 

А как обеспечить пусковые обороты 
коленчатого вала? Это самое сложное. 
Обязательно замените менее вязким 
(АС-6) то масло, на котором двига- 
тель работал летом, или разбавьте его 


«веретенной» примерно на 25 — 30 про- 
центов. Маловязкое масло — половина 
успеха при пуске в мороз. Если вы, 
серьезно готовясь к зимней эксплуата- 
ции, установили предпусковой подо- 
греватель (см. «За рулем», 1964, № 10; 
1965, № 1 и 1969, № 2) или ваша ма- 
шина хранится в теплом гараже, со- 
ветуем заменить воду в системе охлаж- 
дения антифризом. Тогда не придется в 
течение дня каждые два-три часа про- 
гревать двигатель, что не всегда удоб- 
но. Кстати, намного замедлит остыва- 
ние мотора и ускорит прогрев специ- 
альный капот из войлока или сходно- 
го материала, закрывающий двигатель 
сверху. Крепится он на 'каждой модели 
по-своему, важно только, чтобы капот 
не мог попасть да 'вентилятор. 

Двигатель работает. Стоит подумать 
и о себе. Чтобы не простужаться, за- 
кройте дорогу сквознякам. Внимате^ 
но проверьте, как прилегают двери 
уплотнительным резинкам, как закры- 
ваются окна. Стандартный отопитель 
обычно обеспечивает вполне приемле- 
мую температуру в салоне и нистое ло- 
бовое стекло. Заранее проверьте герме- 
тичность всех соединений его воздуш- 
ных и водяных коммуникаций и ис- 
правность вентилятора, позаботьтесь о 




“ ! КЛЕЙ, «ДУХОВКА» и НЕМНОГО ТЕРПЕНИЯ 
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На «Запорожцах» модели «966А» после пробега 50—60 тысяч километров 
случается, «разбалтываются» в гнездах лопатки направляющего аппарата вен- 
тилятора. Из-за этого давгутреоннее скольцо о генератором опутскается, и лопасти 
крыльчатки вентилятора бьют по корпусу, становится невозможно натянуть 

ремень. 

Все кончено, — думает иной автолюбитель, — и отправляется в магазин за 
запасными частями. Однаісо можно лоістуііить проще. Вот какой репепт пред- 
ложила группа московских автолюбителей, чьи '«Запорожцы» уже достигли со- 
лидного возраста. 


Корпус и внутреннее кольцо направ- 
ляющего аппарата и^ алюминиевого 
сплава одновременно отливаются в 
форму, где предварительно установле- 
ны стальные 'направляющие лопатки, 
В процессе эксплуатации из-за раз- 
балансировки вращающихся частей 
генератора или вентилятора внутрен- 
нее кольцо, а следовательно, лопатки 


направляющего аппарата испытывают 
неравномерную нагрузку. Это обстоя- 
тельство вместе с односторо'нней на- 
грузкой от натяжения ремня и влечет 
ослабление заделки лопаток и подвиж- 
ность кольца относительно корпуса. 

Ремонт этого узла заключается в 
том, чтобы воестановить взаимную не- 
подвижіность деталей направляющего 



Рис. 1. Приспособление для фиксации деталей направляющего аппарата 
вано): 1,7 — гайки; 2 — нижнее кольцо приспособления: 3 — о^ь. 4 _ средне 
кольцо; 5 — клин: 6 -- верхнее кольцо приспособления, 8 ■— кольцо, 3 - лопатка 

10 — корпус. 


Р и с. 2. Заделка лопаток: а — 
правильная; (3 — неправильная; 

1 — корпус, 2 — слой клея, 3 — 
место керновки, 4 — лопатка. 


аппарата в строго огвределен'Ном (соос- 
ном) полчэжѳнии. 

Зафиксировать кольцо 8 относитель- 
но корпуса 10 (рис. 1) лучше при по- 
мощи приспособлеіния (позиции 1, 2, 3, 
4, 6, 7 ). Если же не удастся сделать 
его, то можно ограничиться клиновы- 
ми пластинами 5, вставленными меж- 
ду лопатками с обеих сторон. 

Закрепить лопатки можно на клею 
или механическим способом, но надеж- 
нее применить оба метода. 

Прочность клеевого соединения во 
многом зависит от чистоты поверхно- 
стей. Поэтому направляющий аппарат 
хорошо промывают в бензине и кис- 
точкой 'или струей из резиновой (гру- 
ши ацетоном или уайт-спиритом вымы- 
вают остатки масла из гнезд лопаток. 
Затем струей сжатого воздуха (можно 
от ручного насоса) удаляют из гнезд 
растворитель. Если щели в гнезде ма- 
лы и удалить из них масло трудно, на- 
до выжечь его, поместив направляю- 
щий аппарат -в нагретую до 200 граду- 
сов сушильную камеру (духовой шкаф 
обычной бытовой газовой плиты) на 
30 — 40 минут. 

Для склеивания можно применить 
карбинольный клей или БФ-2. Однако 
лучшие результаты, особенно при 
больших зазорах, дает эпоксидный 
клей с наполнителем (чугунным или 
' железным (порошком). 

Эпоксидный клей приготавливают из 
100 весовых 'частей смолы ЭД-5 или 
ЭД-6, 30 весовых частей дибутилфта- 
лата, 10 весовых частей лолиэтилен- 
полиамина или малеинового ангид- 






том, чтобы щетки «дворников» плотно 
прилегали к стеклу. Чтобы заднее стек- 
ло не затягивал иней, на него можно 
направить поток воздуха маленьким 
дополнительным вентилятором. Хоро- 
ша^дтомогают от запотевания «вторые 
отЛ.^^ из прозрачного целлофана. Его 
п^Кфепляют специальным клеем или 
липкой лентой к чисто вымытому и су- 
хому стеклу так, чтобы между ними 
оставалась воздушная прослойка. 

И наконец, агрегаты трансмиссиц. В 
морозы нигрол в коробке передач, кар- 
тере руля и картере заднего моста 
сильно загустевает, создавая большое 
сопротивление вращению шестерен, ва- 
лов и переключению передач. 

Чтобы избежать затруднений, заме- 
ните смазку в коробке и заднем мосту 
трансмиссионным маслом с присадками 
ТАп-15 (ГОСТ 8412-67), ТАп-10 (ГОСТ 
8412-57), одним из северных трансмис- 
сионных масел ТС- 10 и ТС-8 (ВТУ 
143-64) или авиационных МС-14 (ГОСТ 
6360-58) и МТ-Ібп (ГОСТ 6360-58). 

В заключение несколько слов об осо- 
бенностях движения зимой. Дорога ста- 
новится скользкой, на обочинах снег, 
участки чистого асфальта нередко пе- 
ремежаются гололедом. Чтобы не ока- 
заться в кювете, полезно, во-первых, 
приучить себя ездить зимой медленнее, 
Ѵ’7'* летом. Во-вторых, стараться мень- 
.ѵ. ^’и более плавно тормозить, ни в ко- 
ем случае не доводя торможение до 
юза. И в-третьих, совсем не пользуй- 
тесь «накатом» ; тормозя, не выключай- 
те сцепление, 'на юкользких участках 
не нажимайте резко на акселератор. 
Помните: зимой одна «лысая» покрыш- 
ка или неравномерное давление в ши- 
нах могут наделать бед. 


рида. Сначала нагретую до 60 — 80 гра- 
дусов смолу смешивают с дибутилфта- 
латом, затем вводят в смесь 50 весо- 
вых частей обезжиренного сухого ме- 
таллическош порошка и добавляют 
отвердитель (яолиэтилѳнполиамин). 
Где достать эти материалы? Сейчас их» 
уже можно купить в хозяйственных^ и 
специализированных магазинах (на- 
пример, «Химические (реактивы»). По- 
сле введения каждого компонента со- 
став тщательно перемешивают в те- 
чение 4 — 5 минут. Клей после добавле- 
ния отвердителя годен лишь 30 — 40 
минут, поэтому его готовят в послед- 
нюю очередь. 

Лопатка будет сидеть в гнезде проч- 
но, если клей проникнет под ее торец 
(рис. 2а). Этого можно добиться, вма- 
зывая клей шпателем в зазор. При ма- 
лых зазорах, чтобы клей лучше вошел 
в них, можно готовить его без опилок. 
Надо иметь в виду, что частичное за- 
полнение зазора (рис. 26) не обеспечит 
долговечности соединения. Поэтому 
следует зачеканить лопатку, для чего 
материал корпуса и кольца возле ло- 
патки раокленать бородком или накер- 
нить (см. рис. 2а). 

Эпоксидный клей твердеет при ком- 
натной температуре за 3 — 5 часов. 
Для ускорения, а главное — повыше- 
ния прочности направляющий аппарат 
можно 'Поместить в нагретую до 80 
градусов сушильную камеру («духов- 
ку» кухонной плиты) на час-полтора. 

Отремонтированный таким способом 
направляющий аяшарат нормально ра- 
ботает несколько лет. 


ВСЕ О 
„ВОЛГЕ" 

Л 


Сводный указатель ма- 
териалов, опубликованных 
журналом в помощь вла- 
дельцам автомобилей 


«Давно выписываю журнал «Эа ірулем». С «интересом его читаю 
и знаю, что вы много (писали об автоімобиле «Волга». К сожалению, 
не все номера 'журнала с рекомеіндащіямн я ісушел сохранить. Когда 
в них появляется необходимость, овопомннаешь, что журнал об этом 
писал, но где, коіда, іна какой чггранице?» 

Письма (примерно такоіго содержания чаісто приходят в адрес 
клуба «Автолюбитель». 

Действительно, (путеводитель по материалам в помощь владель- 
цам легковых автомобилей, которые наш журнал публиковал иа по- 
следние годы, необходим. І^чнем с «Волги». 

Итак, нутеводнтель но статьям, в которых были освещены те или 
иные (вопросы ко(иструікции, экоплуатацин ж технического обслужи- 
вания вашего ГАЗ-21. Для удобств пользования материалы сіруп- 
пнроваяы но тематическим разделам. іВ скобках указаны коды, но- 
мера журнала ж страницы. 


Уістройстіво автомобиля. Описание конструкции автомобиля ГАЗ-21 
аѲ5в. 3, 3; 1957, 3. 5; 1958, 1, 14). 

Общие вопросы. Конструктивные нововведения на автомобиле мо- 
дели 1962 года (1962, 4, 16). Модификации кузовов (1963, 3, 14). 

Двигатель. Изменения в конструкции (1962, 4, 16). Модернизация 
двигателя и системы отопления (1965, 8, 18). 

•Клапанный механіизм. Ремонт седел клапанов (1966, 9, 15). Регули- 
ровка клапанов без щупа (1969, 5, 25). 

Система смазки. Магнитные грязеуловители в фильтре тонкой очист- 
ки (1961, 2, 15). Изменения в конструкции вентиляции картера (1964, 3, 
20). Удлинитель прессмасленки для смазки подшипника водяного на- 
соса (1964. 5, 23). Улучшение смазки шестерен распределения (1964, 6, 
1Ш. Установка контрольной лампочки давления масла в двигателе 
(1965, 6, 21). Как сделать новую прокладку фильтра тонкой очистки 
масла ЦЭбб. 2, 18). Советы по применению сортов масел для двигателя 
ГАЗ-21 (1966. 4. 19). Маслоуловитель (1967. 12. 25). 

Оист«ма питания. Устройство карбюратора К-105 (1961, 4, 22). Реко- 
мендации по установке двухкамерного карбюратора К-84М (1963, 8, 
18). Переливание бензина и перегрев мотора (1966, 7, 26). Устройство и 
работа карбюратора К-124 (1966, 10, 16). Бензин для «Волги» (1968, 
7. 26). 

Система охлаждения. Советы по уходу (1964, 5, 22). Устранение на- 
кипи (1965, 10, 29). Съемник крыльчатки водяного насоса (1967, 2, 18). 

Электрооборудоваіние. Изменение полярности электрооборудования 
(1961, 3, 12). Описание конструкции Фар (1963, 4, 26). Уход за электро- 
оборудованием и системой питания (1966, 4, 16; 1968, 10, 12). Способы 
подключения электробритвы в автомобиле (1967. 7, 17). 

трансмиссия. Регулировка привода сцепления (1964, 5. 20). Устра- 
нение шума в трансмиссии (1965, 1, 25). Правильная установка картера 
сцепления (1965, 8, 29). Съемник подшипника первичного вала (1967, 

1, 15). Выявление неисправностей коробки передач (1968, 2, 24). Реко- 
мендации по управлению коробкой передач — серия статей «Коробка 
без загадок» (1968, 8, 19: 1968, 12. 19; 1969. 8, 19; 1969. 11. 24). 

Ходовая часть. Регулировка развала передних колес (1963, 10, 18; 

1964, 3, 20). Устранение стука рессор (1964, 2, 20). Прибор для проверки 
развала передних колес (1965, 2, 24). Регулировка подшипников перед- 
них колес (1966, 10. 25). Рекомендации по переделке подвески с цент- 
рализованной смазки на обычную, шприцевую (1966, 12. 12). Реконст- 
рукция стойки заднего рычажного амортизатора (1968, 9, 15). Ремонт 
амортизаторов (1969, 3, 12). Смазка для шарниров (1969, 7, 25). 

Тормозная система. Самодельный ключ для прокачивания тормозов 
(1968, 3, 28). Приспособление для контроля за уровнем жидкости в 
главном тормозном цилиндре (1968, 12, 24). 

Колеса и шиіны. Шины типа «Р> для «Волги» (1964, 5. 20). Об уста- 
новке на автомобиль шин разных моделей (1968, 2, 28). 

Кузов. Предложения по ѵговершенстт<ованию конструкции перед- 
него сиденья (1962, 6, 12; 1963, 7, 11). Способ предохранения замка 
крышки багажника от замерзания (1963, 3, 19). Советы по уходу за ку- 
зовом (1964, 2, 18). Улучшение крепления обивки дверей (1966, 2. 18). 
Ремонт замков дверей (1969, 10, 28). Чехлы па сиденья (1969, 12, 20). 

Различные усовершенствования и приспособления. Описание авто- 
матических устройств в автомобиле «Волга», предложенных автолюби- 
телями (1962. 5, 12). Раскладной столик (1963, 10, 15). Утеплитель для 
двигателя (1965, 2, 24), Усовершенствование отопителя (1966, 2, 18). Ре- 
комендации по удобному размещению инструмента (1966, 2, 18). Бу- 
фет в багажнике (1966, 7, 20). Советы по зимней эксплуатации (1969, 

2, 14). 

Думаем, что тем, кто ездит на «Волгах», в повседневных делах 
окажутся полезными и книги, где содержится немало подробных 
сведений об их машине. 

Автомобиль «Воліга» и его модифкиации. Конструкция и техническое 
обслуживание. Издание 3-е. Группа авторов. «Машиностроение», 1967. 
Автомобиль ГАЗ-'21Р «'Волга», комплект плакатов на 28 листах. «Маши- 
ностроение», 1968. Анрхин В. И. Отечественные автомобіили. «Машино- 
строение», 1964. Боровский Б. А., Ионов М. Д., Пронштейн М. Я. Спра- 
вочная книга автомобилиста. «Лениздат». 1967. Гороховский Д. М. и др. 
Автомобили Горьковского автозавода. Горьковское книжное издатель- 
ство, 1963. Гугин А. М. Быстроходные поршневые двигателіи. «Машино- 
строение», 1967. Каталог деталей легкового автомобиля «.Волга* ГАЗ-21 Р 
и его модификаций. «Машиностроение», 1968. Краткий автомобильный 
справочник НИИАТ^ «’І^анспорт», 1967. Никитин А. Г. Регулкровна лег- 
ковых автомобилей «Волга* и «Чайка». «Транспорт», 1964. Соловь- 
ев В. С., Невзоров А. М. Автомобиль «Волга*. Горьковское книжное из- 
дательство. 1962. Шадричев В, А Ремонт автомобилей. «Машгиз», 1955. 
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Параметры 


Максимальная скорость, км/час 
Разгон -с места до 60 км/час, сек. 

Расход топлива, л/100 км/при скорости, км/час 
Сухой вес/ максимальная нагрузка, кг 
Емкость топливного бака, л 
Рабочий объем, смз 

Число цилиндров — диаметр цилиндра х ход 
поршня, мм ^ 

Степень сжатия; сорт бензина 
Максимальная мощность, л.с./дри об/мин 
Максимальный крутящий момент, кгм/гіри 
об/мин 

Тип карбюратора; диаметр его диффузора, мм 
Тип зажигания; марка аккумулятора 

Марка свечи зажигания 
Передняя передача; ее передаточное число 
Число и способ переключения передач 
Передаточные числа коробки 


Задняя передача, передаточное число 
Передняя вилка; ее ход, мм 
Задняя подвеска; ее ход, мм 
Диаметр тормозного бараббша/ширина 
кладок, мм 
База, мм 

Размер шин. дюймы 



Мотороллеры 


В-ІбОМ 


75 

15 

3.1/50 

120/150 

,12 

148 

1—57X58 
6,7; А-7.2 
6/4800 

1.0/3200 
К>ЗвР; 22 
ГПТ бат. 
ЗМТ-в.6 
А8-У 

шест.; 3,045 
3, ^р^^ное 

2.89; 

1.80 

цепь. 1,0 
РГ; 115 
РГ; 125 

150/30 

1300 

4,00—10 


<Турист> 


85 

14 

3.4/50 

145/150 

12 

1 199 

1—62x66 
7.3: А-72 
.11/5200 

1,5/4600 
К-36; 24 
бат. ЗМТР-10 
(2 шт.) 
А6-УС 
цепь; 2.35 
4. ножное 
3.00; 

1.64; 

1,24; 

6,9 

цепь, 2.23 
РГ; 120 
РГ; 110 

150/30 

1400 

4,00—10 


иж ^ телескопическая с пружинно*гид}^^влическими амортизаторами, РГ — рычажная с пружинно-гилоавлі 

<ИЖ-Юпитера-2» в скобках приведены параметры мотоцикла с боковым прицепом. с ііру?кинно гидравл» 
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Славо «мотоциклы», вынесенное в заголовок, было бы аб- 
солютно точным лет двадцать назад, когда у нас не бы- 
ло ни мото|>оллеров, ни мопедов. Сейчас мы в определенной 
мере условно объедюіяем этим понятием всю широкую гамму 
двухколесных машин, выпускаемых нашей промышленностью 
многосоттысячными тиражами. А если мы вернемся мысленно 
гК €орок лет назад, то увцдим первые пять советских мотоцик- 
изготовленных в Ижевске, вернувшихся из первого испы- 
тательного пробега. 

Для своего времени это были передовые по конструкции 
машины, имевшие много элементов, которые значительно поз- 
же нашли применение на иностранных моделях. 

За прошедшие годы у нас была создівна и неизмеримо вы- 
росла своя мотоциклетная промышленнскть. Свыше восьмисот 
тысяч мотоциклов и мотороллеров и шсістисот тысяч мопедов 
пополнили в прошлом..году многомиллисжный парк машин. Де- 


вять заводов выпускают ныне двенадцать различных моделей, 
не считая сложнейшей спортивной техники. Людям всех воз- 
растов и вкусов есть из чего выбрать наиболее подходящую 
для себя машину. Когда-то мотоцикл был привилегией умель- 
цев и знатоков техники. Сегодня миллионам людей мото- 
циклы, мотороллеры, мопеды верно служат как помощники в 
работе, в отдыхе, в познании родной страны. Для многих ма- 
шина является не только транспортным средством, но и пред- 
метом технического творчества. Знания других ограничиваются 
общим ее устройством. Но и этого достаточно для правильной 
эксплуатации благодаря тому, что создатели мотоциклов поза- 
ботились об их надежности и простоте. 

На этих полосах мы показываем все последние модели мо« 
тоциклетной техники, выпускаемые сегодня нашей промышлен- 
ностью. 



м-105 


«Восход» 


«ИЖ-Плане- 

та-2» 


<ИЖ-Юпитер-2» 


«Урал-2» 

(М-63) 


«Днепр» 

(К-в5(Г) 


90 

7 

2,8/55 

110/150 

13 

174 

1—61,75x58 
7.5; А-72 
10/5300 

1,5/3900 
К-36: 24 
ГПТ 

А6-УС, А7.5-УС 
цепь; 2,07 
4, ножное 
3.08; 

1.96; 

1,4; 

1.0 

цепь, 2.93 
ТГ; 130 
РГ; 60 

125/20 
1300 
3.25—16 


105 

8 

3.55/55 

155/150 

18 

346 

1—72x58 
6.8; А-72 
15,5/4600 

2.5/3200 
К-36И; 27 
бат. ЗМТ6 

А11-У 
цепь; 2,17 
4, ножное 
4.32; 
2.24; 

1.4; 

1.0 

цепь, 2,33 
ТГ; 140 
РГ; 90 

189/30 

1430 

3.25—19 


110(80) 

(13) 

4(5.8)55 

158/150 (253/250) 
18 
347 

2—61,75x58 
7,0; А-72 
18/5100 

2,7/4500 
К-36Ж; 24 
бат. ЗМТ6 

А11-У 
цепь; 2,57 
4, ножное 
3.17; 

1,72; 

1.26; 

1.0 

цепь. 2,22 (2,63) 
ТГ; 140 
РГ; 90 

189/30 

1430 

3,25—19 


6/55 

320/225 

20 

649 

2—78x68 
6,2; А-72 
28/5000 

4.5/3200 
К-301; 24 
бат. змте 

А8-У 

4, ножное 
3.6; 
2.28; 
1.7; 

1.3 

кард., 4.62 
ТГ; 140 
РГ; 90 

203/35 

1450 

3,75—19 


95 

7.3 

5.8/55 

315/300 

21 

649 

2—78x68 
7.0; А-72 
32/5100 

4.7/3800 
К-301; 24 
бат. ЗМТ6 

А8-У 

4, ножное 
3.6; 
2.28; 
1.7: 

1.3 

кард., 4.62 
ТГ; 140 
РГ; 87 

203/35 

1450 

3.75—19 


80 

2.4/50 

95/150 

9 

123 

1—52x58 
8; А-72 
7/5500 

0.9/4200 
К-ЗвМ; 22 
ГПТ 

А7,5-УС 
цепь; 2,75 
4, ножное 
3,18; 
1.97; 
1,39; 

1.0 

цепь, 2,75 
ТГ; 130 
РГ; 85 

125/30 

1230 

2,50—19 


«Днепр» 
(И-650) 


«Урал-2» (М-вЗ) 


моторолл^ах^дм^те^^о^^^ помощи вентилятора, на 

! передней и задней пеі^дачи* шест — переменного тока. 4. На мотоцик- 

скими амортизаторами РП оычажняя^ «арданный вал. 6. Услоь- 

рычажная с пружинными амортизаторами. 7. Для 


МП-045 


МП-ОДб 


Мотоциклы 


«Рига-5* 


Рига-4»> 











ЧЕМ ЗАМЕНИТЬ 
ШЕСТЕРНИ? 




Мотоциклисты со стажем хорошо пом- 
нят машины 30-х годов. Владелец 250-ку- 
бового мотоцикла испытывал законное 
чувство гордости за 12 сил, заключен- 
ных в его цилиндре. Еще три-четыре го- 
да назад кроссовые €<чезѳты»> того же 
класса с мотором в 26 л. с. были только 
у фирменных гонщиков. А сегодня обыч- 
ные серийные машины имеют 20—22 л. с. 
Короче, мощность мотоциклетных дви- 
гателей, точнее — литроівая мощность, 
растет, образно выражаясь, не по дням, 
а ло часам. Не будем говорить о том, 
какими средствами это достигается. У 
нас другая тема. Дело в том, что, как это 
обычно бывает в технике, наступает пре- 
дел, когда росту мощности начинает со- 
путствовать нежелательное явление — 
сужается рабочий диапазон двигателя по 
числу оборотов. Что это значит? Чтобы 
наиболее полно использовать его мощ- 
ность — для быстрого разгона мото- 
цикла или при езде по плохим дорогам, 
уже необходима многоступенчатая транс- 
миссия. А она, в свою очередь, создает 
трудности для водителя, поскольку тре- 
бует почти беспрерывного переключе- 
ния передач. Девятиступенчатая короб- 
ка вызвала, как известно, серьезное не- 
удовольствие даже такого аса, как мно- 
гократный чемпион мира Хейлвуд. Для 
«среднего» же мотоциклиста, которому, 
кстати, часто приходится проводить за 
рулем без перерыва больше времени, 
чем «кольцевику», и пяти передач мно- 
го. 

Конструкторы видят выход в приме- 
нении бесступенчатых трансмиссий, где 
передаточное число меняется плавно и 
автоматически в зависимости от нагруз- 
ки и числа оборотов двигателя. 

Пока для мотоциклов (и других двух- 
колесных машин) удалось создать лишь 
одну надежно действующую систему — 
клииорѳменную бесступенчатую переда- 
чу (вариатор), которая нашла примене- 
ние на мопедах и легких мотоциклах 
(классов 50 — 75 см^). 


Рис. 1. Схема двигателя с бесступен 
чатой фрикционной тороидно-сфериче- 
ской коробкой передач: 1 — коленчатый 
вал; 2 — фрикционный ролик; 3 — пра- 
вая чашка; 4 — звездочка главной пере- 
дачи; 5 — обойма: 6 — левая чашка; 7 
и 12 — шестерни моторной передачи; 8 — 
палец; 9 — рычаг кик-стартера; 10 — 
.муфта; 11 — сцепление; 13 — ось обой- 
мы: 14 — рычаг управления; 15 — зуб- 
чатый сектор. 

Рис. 2. Схема гидромеханического (а) 
и механического (б) вариаторов: 1 — 
кольцевой тор; 2 — планшайба с раз- 
водными роликами. 

Рис. 3. Двигатель с автоматической 
фрикционной многодисковой коробкой 
передач: 1 — диафрагменная пружина; 
2 — выходной вал трансмиссии; 3 — ре- 
дуктор; 4 — ось обоймы; 5 — обойма; 
6 — ведомые диски; 7 — ведущие диски: 
8 — первичный вал; 9 — барабан. 
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Советские специалисты ведут поиск 
конструкций бесступенчатой коробки 
передач, пригодных в первую очередь 
для более мощных мотоциклов классов 
175 — 350 см3. Они используют известные 
принципы и выдвигают новые идеи и 
конструктивные решения. 

Сразу оговоримся. Речь пойдет об 
опытных образцах, работа над которыми 
определила конкретные направления, но 
не дала еще во всех случаях практиче- 
ских результатов. Поиск есть поиск, и, 
естественно, на пути его встают труд- 
ные препятствия. 

На рис. 1 представлена разработан- 
ная на Ковровском заводе схема двига- 
теля класса 175 см^ с бесступенчатой ко- 
робкой передач, смонтированных в об- 
щем картере. Коробка способна переда- 
вать мощность 17 л. с. и крутящий мо- 
мент на входном валу 5 кгм. Она вы- р 
полнена в виде фрикционного тороидно- ' 
сферического вариатора с двумя проти- 
воположными роликами. 

От коленчатого вала 1 через сцепле- 
ние 11 и шестерни 12 и 7 вращение 
передается левой чашке 6 трансмиссии, а 
через ролики 2, за счет сил трения, — - 
правой чашке 3 вариатора, на оси ко- 
торой расположена ведущая звездочка 
4 цепной главной передачи. Оси роли- 
ков 2 свободно вращаются в специаль- 
ных обоймах 5. Бесступенчатое регули- 
рование скорости вращения ведущей 
звездочки достигается изменением по- 
ложения осей <13 обойм 5 при 'ломоіци 
рычага управления 14. Синхронный по- 
ворот обоих роликов 2 обеспечивается 
зубчатыми секторами 15, жестко сидя- 
щими на осях '13. 

Бесступенчатая коробка прекращает 
передачу вращения, когда рычаг управ- 
ления 14 находится в крайнем положе- 
нии и ролики 2 выходят из контакта с 
левой чашкой 6. 

Двигатель заводится от рычага 9 кик- 
стартера через муфту 10 и установоч- 
ный палец 8. 

Рассмотренная трансмиссия дает воз- 
можность осуществить прямую переда- 
чу, движение накатом, торможение дви- 
гателем на всем диапазоне регулирова- 
ния, переход от наката к тяге двигате- 
лем на ходу, отключение коробки пере- 
дач (установка нейтрали). Передаточное 
число изменяется бѳсступенчато, но не 
автоматически. 

Схема, как видим, принципиально 
работоспособна. Но конструкция страда- 
ет существенным недостатком: интенсив- 
но изнашиваются контактные поверхно- 
сти роликов 'И чашек. Если же для умень- 
шения износа поместить их в масло, то, 
чтобы избежать проскальзывания, по- 
требуется с большей силой прижимать 
ролики к чашкам. Тогда значительно воз- 
растут нагрузки на валы и подшипники, 
.а это поведет к увеличению их размеров 
и т. д. 

Тем же Ковровским заводом совмест- 
но с Московским институтом граждан- 




ской авиации также сконструированы и 
изготовлены опытные образцы двигате- 
лей (175 смз) дорожного мотоцикла, 
имеющих гидромеханическую и механи- 
ческую бесступенчатые коробки .поре- 
іПринц'ип их действия разработан 
советскими специалистами. На інего вы- 
дано авторское свидетельство. 

Гидромеханический вариатор і(рис. 2д} 
представляет собой пару, состоящую из 
гибкого кольцевого тора 1, заполнен- 
ного жидкостью (ведомый элемент), и 
планшайбы 2 с разводными пальцами 
(ведущий элемент). Регулируется пере- 
даточное число изменением диаметра 
вращения разводных пальцев с одно- 
временным перемещением оси план- 
шайбы. 

Разновидностью этой конструкции яв- 
ляется механический вариатор (рис. 26). 
Кольцевой тор в нем заменен набором 
роликов (игл), уложенных на амортиза- 
ционной подкладке. Вместо круглых 
пальцев ведущего элемента использу- 
ются зубчатые. При работе зуб веду- 
щего элемента внедряется в среду ро- 
ликов, передавая крутящий момент. 

У этих вариаторов тоже есть слабое 
место — кольцевой тор (ролики), вер- 
нее его материал. Он должен выдер- 
живать без разрушения часто повто- 
^ ряющееся смятие пальцами при плю- 
, совых и минусовых температурах. Пока 
Ч 2 С ' подобрать такой материал не удалось. 

Ижевские мотоциклостроители созда- 
ли целую серию двигателей с автома- 
тическими инерционными, фрикцион- 
ными и гидравлическими бесступенча- 
тыми коробками передач для мотоцик- 
лов «ИЖ-Юпитер». Среди них особый 
интерес представляет конструкция дви- 
гателя с бесступенчатой фрикционной 
многодисковой коробкой передач 
(рис. 3). 

Эта трансмиссия работает следую- 
щим образом. От коленчатого вала дви- 
гателя через шестерни вращение пере- 
дается на первичный вал 8 многодиско- 
вого трансформатора. На валу распо- 
ложен пакет конических Дисков 7, на- 
ходящихся в контакте с дисками 6 ба- 


рабана 9. От барабана через понижаю- 
щий редуктор 3 вращение передается 
выходному валу 2 с ведущей звездоч- 
кой главной передачи. Обойма 5 мо- 
жет совершать качательное движение в 
вертикальной плоскости вокруг оси 4 , 
благодаря чему связанные с ней диски 
6 входят в контакт с дисками 7 на пере- 
менном плече. В зависимости от вели- 
чины плеча и изменяется крутящий мо- 
мент. Управляется коробка левой ру- 
кояткой руля через два троса, маховик 
и зубчатую -передачу. .Для предваритель- 
ного поджатия дисков служит диафраг- 
менная пружина 1. 

Передача обеспечивает жесткую 
связь двигателя с ведущим колесом в 
прямом и обратном направлениях во 
всем диапазоне регулирования. Двигать- 
ся накатом можно при выключенном 
сцеплении. 

На Тульском заводе, выпускающем 
мотороллеры, спроектирован и изготов- 
лен опытный двигатель с гидромехани- 
ческой коробкой передач (рис. 4) для 
перспективного мотороллера. Мощность 
тульского двигателя — 17 л. с. Макси- 
мальный крутящий момент 2,5 кгм при 
4000 об/мин. В качестве преобразова- 
теля крутящего момента используется 
комплексный гидротрансформатор, 
включенный в общий картер двигателя. 

Здесь крутящий момент от коленча- 
того вала передается на насосное коле- 
со 6 гидротрансформатора. Турбинное 
колесо 5 гидротрансформатора закреп- 
лено на валу 1, являющемся одновре- 
менно первичным валом двухступенча- 
той коробки передач. От ее вторично- 
го вала 2 крутящий момент цепью пере- 
дается на ведущее «колесо мотороллера. 
Реактивный момент, -воспринимаемый 
реакторами Э и 4 е режиме трансфор- 
мации, передается посредством ролико- 
вых муфт свободного хода на неподвиж- 
ное основание трансформатора. Как и 
в автомобильных гидропередачах, при 
работе в (режиме гидромуфты реакторы 
под действием кольцевого потока жид- , 
кости вращаются «месте с «насосом и 
турбиной. Рабочее давление в гидро- 



трансформаторе поддерживается ше- 
стеренчатым насосом и клапаном избы- 
точного давления. Гидротрансформатор 
работает совместно с двухступенчатой 
механической коробкой передач, .имею- 
щей педальное переключение. 

Коробки этого типа довольно широко 
применяются на автомобилях. Основной 
их недостаток, особенно резко прояв- 
ляющийся при использовании «на менее 
мощных мотоциклетных двигателях, — 
более '-низкий (по сравнению с механи- 
ческими коробками) коэффициент по- 
лезного действия. 

Своеобразную конструкцию создал 
ВНИИМотопром. Здесь спроектирован и 
изготовлен двигатель, снабженный кли- 
ноременным -вариатором с постоянным 
межцентровым расстоянием и двумя 
раздвижными шкивами (рис. 5) для мо- 
педа типа гСіРига». Схема его работы 
аналогична описанной в журнале (1969, 
№ 4). 

Из рассмотренных вариантов бессту- 
пенчатых коробок передач наиболее 
перспективными являются фрикционная 
многодисковая и гидромеханическая 
трансмиссия для мотоциклов и моторол- 
леров, клиноременная — для мопедов. 
Поэтому Ижевский «и Т-ульский заводы, 
а также ВНИИМотопром продолжают 
работу по доводке двигателей для мо- 
тоцикла, мотороллера и мопеда с бес- 
ступенчатой трансмиссией. 

Недалеко время, когда бесступенча- 
тые коробки передач начнут наступле- 
ние и е мотоциклостроении. 

Р. БЕСЧАСТНОВ, 
кандидат технических наук 

г. Ковров 
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Рис. 5. Двигатель с 
клиноременной переда- 
чей. 


Р іи с. 4. Двигатель с 
гидромеханической ко- 
робкой передач: 1— пер- 
вичный вал: 2 — вто- 
ричный вал; 3 и 4 — ре- 
акторы; 5 — турбинное 
колесо; в — насосное 
колесо. 



ЧЕМПИОНЫ АВТОМНОГОБОРЬЯ 

Спортсмены тринадцати союзных рес- 
публик, городов Москвы и Ленинграда 
вышли на старт лично-командного чем- 
пионата СССР по автомобильному мно- 
гоборью. Программа включала стрельбу 
из малокалиберной винтовки, соревнова- 
ния на экономию топлива и фигурное 
вождение автомобиля. 

Первое место уверенно заняла коман- 
да Эстонской ССР» опередившая на 14 оч- 
ков вторых призеров спортсменов РСФСР 
и на 16 очков занявших третье место 
автомобилистов Украины. 

Большого успеха добилась представи- 
тельница Эстонии перворазрядница Айно 
Саареокс. Она сумела опередить многих 
опытных водитѳлей-мужчин и занять 
третье место в классе машин ГАЗ-51. 
Чемпионом же здесь стал К. Бирн (Эстон- 
ская ССР), а обладателем серебряной 
медали А. Лось (Украинская ССР). На 
«Волгах» первенствовал мастер спорта 
из Симферополя Н. Любимов. 

в ТРЕТИЙ РАЗ ПОДРЯД 

в холодную, дождливую погоду про- 
ходил в Ленинграде лично- командный 
чемпионат страны по шоссейно-кольце- 
вым гонкам на стандартных автомоби- 
лях. Соревнования завершились победой 
спортсменов Москвы. Второе место заня- 
ли гонщики Эстонии, третье — Ленин- 
града. 

В заездах на машинах «Москвич-4()6» 
семь кругов гонку возглавлял ленингра- 
дец В. Харитонов, но незадолго до фини- 
ша он сошел -с трассы из-за неисправ- 
ности автомобиля. Первым дистанцию 
закончил инженер-испытатель Москов- 
ского автозавода имени Ленинского ком- 
сомола Н. Шевченко. Второе место до- 
сталось спортсмену этого же предприя- 
тия А. Ламину, третье — минчанину 
Е. Гурису. 

Вне конкуренции был >на трассе инже- 
нер-испытатель Московского автозавода 
имени Ленинского комсомола И. Астафь- 
ев. Он уверенно победил в классе машин 
«Москвич-412». Прошлогодний чемпион 
страны В. Ржечицкий довольствовался на 
этот раз. серебряной медалью, «бронзу» 
выиграл рижанин В. Масленников. 

На «Волгах» сильнее всех выступили 
гонщики Прибалтики. В третий раз чем- 
пионом здесь стал эстонский спортс- 
мен И. Рятсепп. 

САМАЯ РАССЕЯННАЯ КОМАНДА 

Первенство страны 1969 года по мото- 
гонкам на ипподроме проходило в двух 
столицах — во Фрунзе и Душанбе. В 
Киргизии стартовали женщины (125 смз) 
и мужчины на мотоциклах 125 и 175 смЗ, 
а в Таджикистане — юноши (125 смЗ) и 
мужчины на машинах 350 смЗ. 

Героями чемпионата стали гонщики 
Иаменск-Уральского спортивно-техниче- 
ского клуба. Они не только одержали по- 
беду в командном зачете, но и выиграли 
две золотых и две серебряных медали. 
Однако радость уральцев по поводу до- 
стигнутого успеха была омрачена стран- 
ной рассеянностью спортсменов Благоіве- 
щенского автомотоклуба, которые «забы- 
ли» захватить с собой на чемпионат пе- 
реходящий кубок, завоеванный в 1968 го- 
ду. В итоге почетный приз так и не был 
вручен команде Камеиск-Уральского. 

Результаты соревнований 

Личный зачет. Женщины: 1 . Л. Тулль 
(СТК «Иыуд», Эстонская ССР); 2. Л. Бе- 
ленко (АМК, Алма-Ата), 3. Г. Щайкина 
(АМК, Фрунзе): юноши: 1. С. Журавлев 
(СТК. Каменск-Уральский), 2. А. Акимен- 
ко (АМК. Благовещенск), 3. В, Кувалдин 
(АМК, Фрунзе); мужчины: 125 смЗ — 
1. В. Чупин, 2. Ю. Максимов (оба СТК, 
Каменск-Уральский), 3. А. Лукьянчик 
(АМК, Минск); 175 смЗ — 1. К. Цалкала- 
манидэе (СКА, КЗАКВО), 2. В. Абадовский 
(СТК, Каменск-Уральский), 3. А. Маты- 
цин (АМК, Благовещенск); 350 смЗ — 

1. В. Хельм (СТК «Иыуд», Эстонская ССР): 

2. Ю. Самбурский (СТК, Владивосток). 

3. А. Щербань (СТК. Киев). Командный за- 
чет: 1. СТК, Каменск-Уральский; 2. АМК, 
Фрунзе; 3. АМК, .Владивосток. 




«В различной литературе по автомобилям мне не- 
сколько раз встречался термин «топливная экономич- 
ность», — пишет нам Ю. Висляков из г. Саратова. — 

Что это такое, из чего складывается и как определяет- 
ся топли^вная экономичность автоімовиля?» 

На этот волрос отвечает ннженер-ислытатель, началь*,^і 
ник лаборатории дорожных испытаний АЗЛК Л. Бархн.^ 


топливш экономичность 


Топливная экономичность — одно из основных эксплуатационных качеств авто- 
мобиля. Под этим термином понимают расход топлива в определенных, заранее ого- 
воренных условиях движения (состояние дороги, характер нагрузки, скорость и др.). 
От них и зависит в основном расход топлива. Кроме того, большое влияние на эко- 
номичность оказывают регулировка карбюратора, угол опережения зажигания, пере- 
дачи, которые преимущественно использует водитель, передаточное число главной 
передачи, конструкция и состояние шин. 

В реальных условиях автомобиль работает на различных скоростных режимах, 
при меняющихся нагрузках, на разных дорогах. И эти факторы сочетаются в самых 
разнообразных пропорциях, меняясь буквально ежеминутно. Поэтому единого, «уни- 
версального» показателя оценки топливной экономичности быть не может. 

Для сравнения разных моделей автомобилей и для проверки соответствия отдель- 
ных экземпляров техническим условиям заводов по расходу топлива приняты не- 
сколько условных методов определения топливной экономичности. 

КОНТРОЛЬНЫЙ РАСХОД ТОПЛИВА — важный показатель технической исправно- 
сти автомобиля, состояния и регулировки двигателя, системы питания, трансмиссии, 
ходовой части — всех агрегатов и механизмов, от которых зависит количество рас- 
ходуемого горючего. 

Величина контрольного расхода обычно указывается в технической ха|^ктери- 
стике машины. Для удобства сравнения и подсчетов ее относят обычно к кило- 
метрам пути (л/100 км). Замер делают на прямой передаче при температуре жидко- 
сти в системе охлаждения 80 — ѲО градусов -во время движения по сухому ровному 
участку дороги с короткими уклонами не более чем в полтора процента. Резуль- 
тат — среднее арифметическое из двух-четырех замеров при заездах по 3 — 5 кило- 
метров в противоположных направлениях. Для «Москвича-4 12» (после обкатки не ме- 
нее 5 тысяч километров), например, контрольный расход топлива не должен пре- 
вышать 8,8 л/100 км при скорости 80 км/час. В зимнее время эта цифра увеличи- 
вается на 10 процентов. 

При определении контрольного расхода топлива во время испытаний пользуются 
специальным прибором с мерными колбами. 


ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА — график, показывающий зависимость рас- 
хода топлива от скорости автомобиля при постоянном режиме работы двигателя на 
каждой скорости. На этом графике по горизонтали откладывают скорости автомо- 
биля по вертикали — удельный расход топлива, соответствующий этим скоростям. 
Снимают экономическую характеристику так. Двигаясь на прямой передаче по гори- 
зонтальному километровому участку шоссе с заданной скоростью, специальным при- 
бором измеряют расход топлива. Фактическая скорость контролируется по времени 
прохождения этого километра. Замер повторяют в двух направлениях. Средний рас- 
ход топлива переводят в удельный показатель (л/100 км), и полученная точка зани- 
мает место на графике. Когда таким образом проходят весь диапазон скоростей от 
минимально возможной на прямой передаче до максимальной, строят по точкам 
экономическую характеристику. Пример ее — на рисунке. Эта характеристака 
дает возможность объективно сопоставить по эК 9 Номичности разные модели авто- 
мобилей, в какой-то мере оценить их фактический расход топлива. 

Для сравнения машин проводят также ЭАМЕРЫ ТОПЛИВНОЙ ЭКОНОМИЧНОСТИ 
при езде по городским улицам с интенсивным движением, на автострадах, по булыж- 
нику, проселку и т. д. В этом случае важно соблюсти равенство условий для всех 

автомобилей, _ и* 

В таблице приведены данные о среднем расходе топлива «Москвичом-412» по 

отчету о государственных испытаниях. Как видите, он может изменяться в очень 

широких пределах. „ 

І^онечно, ни одну из этих цифр нельзя считать нормой расхода топлива для «чѳ- 
тыоеста двенадцатого». При установлении нормы учитываются переменная нагрузка 
во время движения, расход бензина при техническом обслуживании и другие экс- 
плуатационные факторы, влияющие на расход топлива. 


е 


Характер дорог 

Расход 
топлива, 
л/100 км 

Средняя 

техниче- 

ская 

скорость, 

км/час 

Скоростное кольцо 
автомобильного 
полигона НАМИ 

11.2 

118,0 

Равнинные дороги 
удовлетворитель- 
ного качества 

(Минское шоссе) 

10,3 

98,0 

Горные дороги 

Крыма (участок 
дороги Ялта — 
Судак — Ялта) 

9,8 

54,0 

Дороги пересечен- 
ного профиля 

(Москва— Ялта — 
Москва) 

Ѳ,2 

72,0 

Дороги с булыж- 
ным покрытием 

9,6 

56,0 

Грунтовые дороги 

Ѳ.7 

44,0 

Городские улицы 
(Москва) 

8,3 

41,0 


До 

«Л' 


южная экономическая характеристика 
осквича-412». 
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СлучвиностЬі неблагоприятное сте- 
чение обстоятельств. Что греха таить, 
этим мы склонны объяснять еще мно- 
гие дорожные происшествия. «Я-то 
действовал по правилам! — сетуем 
мы, попав в беду. — Но разве можно 
было предвидеть, что этот чудак вы- 
кинет вдруг такую штуку!» К таким 
же аргументам при случае прибега- 
ет, :вероятно, и «чудак». Что ж, гово- 
ря языком популярного фильма, ули- 
ца, конечно, полна неожиданностей. 
Но не слишком ли многое мы отно- 
сим порой на счет «случая»? Не слиш- 
ком ли принижаем в разных дорож- 
ных конфликтах собственные «заслу- 
ги?» 

Начиная разговор на такую тему, 
позвольте обратиться к примеру из 
той области, в которой почти каждый 
мужчина считает себя крупным спе- 
циалистом. Я имею в виду футбол. 
Согласитесь, что любая тактическая 
находка, самое неожиданное построе- 
ние боевых порядков команды могут 
привести к успеху лишь тогда, когда 
все это помножено на мастерство ис- 
полнителей и строгую игровую дис- 
циплину. Высокая техническая подго- 
товка игроков, глубокое понимание 
существа происходящего на поле, их 
умение мыслить творчески — вот что 
делает ту или иную тактику победной. 
Без этого любые самые лучшие за- 
мыслы тренеров обреченьі на про- 
вал. 

То же самое и в водительском 
деле. И здесь, какими бы совер- 
шенными ни были правила движе- 
ния, сколько бы усилий ни прилага- 
ли для лучшей организации транс- 
портных потоков соответствующие 
органы и службы, в конечном счете 
все зависит от водителя — его благо- 
разумия, выдержки и осторожности 
за рул^ем. Конечно, и дисциплиниро- 
ванный водитель не всегда в со- 
стоянии предотвратить опасные по- 
следствия лихачества или других про- 
ступков нарушителей порядка на до- 
роге. іНо во многих случаях он хо- 


ся, с цифрами в руках, получить под- 
тверждение выводам статьи в самой 
жизни. 

Почему для этих целей надо было 
в Ригу, а не сделать все в Мо- 
скве? Столица многим могла пока- 
заться примером неубедительным: 
здесь, мол, особые, порой исключи- 
тельные условия движения, сотни 
тысяч автомобилей, необычайно ин- 
тенсивные потоки транспорта и 
пешеходов, сложные уличные «раз- 
вязки» и т. п. С Этой стороны Рига — 
город, каких в стране немало. Стало 
оыть, и обстановка самая типичная. 


шы попросили стать нашими по- 
мощник^ш в проведении экспери- 
мента 100 рижских автомобилистов 
Г^автоинспекция Риги раздала им 
100 специальных анкет и вдоволь не- 
оольших карманных карточек (см 
образцы) для ведения учета. Экспе- 
римент начался 14 июля 1969 года и 
длился ровно три недели. 

Несколько слов о его участниках. 
Что представляли собой эти сто ри- 
жан как водители? Среди них треть 
составили профессионалы и две тре- 
ти автолюбители. Все это были опыт- 
ные водители с солидным ста- 
жем. Достаточно сказать, что полови- 
на провела за рулем от 3 до 10 лет 
треть от 10 До 20 лет, а осталь- 
ные — еще больше. Половина из этих 
ста водителей управляла «Москвича- 
ми» и «Волгами». 20 человек -- грузо- 
выми автомобилями, остальные — ма- 
шинами других типов и марок. 

Еще одно важное условие — днев- 
ной пробег. В среднем наши помощ- 
ники наезжали по 90— -120 километ- 
анкет мы получили почти 
40, У 20 с лишним водителей этот по- 
казатель составил 150—200 километ- 
ров. 


Теперь о том. в чем состояло полу- 
ченное ими задание, как проходил 
сам: эксперимент. 


В течение первой недели каждый 
водитель должен был самым внима- 
тельным образом проследить за тем, 
что происходит с ним и вокруг не- 
го, и взять на учет все опасные си- 
туации, ,в которые он попадал по сво- 
ей или чужой вине. Мы имели в ви- 
ду ситуации, которые на этот раз 
остались без последствий, закончи- 
лись благополучно, но при ином сте- 
чении обстоятельств могли привести 
и к дорожному происшествию. Здесь 
не было цели анализировать обста- 
новку. Главное заключалось в том, 
чтобы узнать, часто ли подстерегают 
водителей всякие неприятности. Ведь 
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пока не случится ЧП, привычно ду- 
мать, что все идет хорошо. 

Подсчет велся способом «карман- 
ного счетчика», описанным в ста- 
тье «Все зависит от водителя». 

получения конкретных све- 
дений, результатов, над которыми 
предстояло работать в дальнейшем 
такое задание было полезно тем что 
тренировало наблюдательность, * учи- 
ло различать опасности на пути. 

И вот какая получилась картина по 
прошествии первой недели. Оказа- 
лось, что в критические ситуации во- 
дитель (напоминаем, речь идет об 
опытных и дисциплинированных води- 
телях) попадает в среднем от 3 до 

Р*з за день, а порой и чаще. Вду- 
майтесь в эти цифры: столько раз в 
день несчастье было совсем рядом, а 
причастные к этому наверняка ду- 
мали, что ездят вполне безопасно. 
Примечательно, также, что число 
опасностей не обнаружило в ходе 
эксперимента прямой зависимости от 
дневного пробега автомобиля. Во 
многих анкетах он уменьшался, а 
число аварийных ситуаций возраста- 
ло. Многие участники эксперимента, 
покрывая за день расстояние значи- 
тельно меньшее, чем их коллеги, 
оказывались в критических положени- 
ях куда чаще. іСтало быть, все дело 
в манере езды, в сложности трассы. 


зяин положения, он своими умелыми 
действиями может исключить аварий- 
ные ситуации. 

Доказуемо ли это утверждение на 
практике? Полностью. В проверке 
его, собственно, и заключалась суть 
эксперимента, который редакция 
провела летом минувшего года с по- 
мощью автоинспекции ,г. Риги. 

Идея его была высказана в опу- 
бликованных на страницах нашего 
журнала рекомендациях Междуна- 
родной автомобильной федерации 
(«За рулем», 1969, № 7). Очень со- 

ветуем прочитать эти рекомендации 
тем, кто с ними не знаком, и еще раз 
задуматься над их смыслом тем кто 
имеет представление об этом доку- 
менте. Однако мы допускали, что эта 
статья, которая так и называлась 
«Все зависит от водителя», могла не- 
которых и не убедить, показаться 
абстрактными домыслами, лишенны- 
ми реальной почвы в наших усло- 
виях движения. Потому мы и решили 
продолжить разговор об осторожно- ' 
сти водителей, но уже, что называет- 
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I в течение второй недели мы про- 
I СИЛИ наших помош, ников проявлять 

■ максимум осторожности, водить ма« 
В шину очень осмотрительно и поста- 
Щ раться всеми мерами избегать си- 

■ туаций, подобных тем, в которых они 

■ оказывались неделей раньше. Не 
I останавливаясь перед любыми «жерт- 
» вами» — снижением скорости, неко- 
торой потерей времени и т. п. Какие 
уж тут, а .самом деле, жертвы, если 
оплачиваются такие уступки так вы- 
соко — повышением безопасности 
движения. 

Каковы же были результаты этой 
повышенной осторожности? Какой 
предстала она в зеркале цифр? 

Более чем в 70 случаях из 100 -вто- 
рая неделя характеризовалась рез- 
ким снижением опасных случаев на 
дороге, в среднем на треть, а иног- 
да и вдвое. Анкеты, разумеется, не 
говорят, какой ценой это было до- 
стигнуто, но, если опять-таки судить 
по цифрам, то автомобили проходи- 
ли расстояние ничуть не меньше, а 
часто больше прежнего. В 20 случа- 
ях первая и вторая недели дали оди- 
наковые результаты. Находим этому 
два объяснения; либо мы имели дело 
с водителями, для которых осторож- 
ность и осмотрительность обычные 
качества, присущие им всегда, либо 
это оказались люди, у которых жела- 
ние ездить лучше было, но не хвати- 
ло для его осуществления умения. 
Однако, повторяем, в большинстве 
случаев предосторожность дала пре- 
красные результаты. 

Третья неделя эксперимента долж- 
на была реші^ть, можно ли так ез- 
дить (всегда. Три четверти (водителей 
ответили на этот вопрос положитель- 
но, и не словами, а делом. В 50 слу- 
чаях из 100 результаты были такими 
же, как в течение второй недели, то 
есть водители сумели удержаться на 
достигнутых рубежах. Еще 35 води- 
телям даже удалось улучшить резуль- 
таты. И лишь у 15, как говорят, не 
хватило пороху выдерживать такую 
манеру езды и дальше. 

Г. ЗИНГЕР 


Итак, наш эксперимент закончей. 
К каким же выводам он приводит! 
Во«первых, случайностей на дороге, 
аварий и других происшествий ста- 
нет неизмеримо меньше, если каж- 
дый водитель не будет успокаивать 
себя мыслью, что в той или иной 
опасной обстановке он не виноват, 
а сделает все от него зависящее, 
чтобы она не возникла даже при 
просчетах других водителей. И то, 
что это путь вполне реальный, до- 
казал наш тест «Все зависит от во- 
дителя». Во-вторых, надо учиться 
правильно видеть и оценивать об- 
становку на дороге. И делать это 
никогда не поздно. Без такой учебы 
Г4ет хорошего, надежного водите- 
ля. Опыт показал, что водителям ча- 
сто не хватает зоркости, их внима- 
ние за рулем со временем притуп- 
ляется, проходит мимо многих чре- 
ватых опасностями моментов. Очень 
полезно время от времени устраи- 
вать себе такие самопроверки, что- 
бы развивать и сохранять бдитель- 
ность и выдержанность. К этому мы 
призываем всех, кто за рулем. 



шшішт 


В этом году наш постоянный раздел в помощь изучаю- 
щим правила движения вновь получил полюбившееся чи- 
тателям имя — «Экзамен на дому». Однако предстает он 
в несколько ином виде. Во-первых, наши подборки будут 
тематическими, то есть каждый раз будут посвящены ка- 
кому-нибудь одному разделу правил движения. Во-вторых, 
вы встретите здесь не только задачи по правилам движе- 
ния, но и вопросы о Других условиях безопасного движе- 
ния и даже на проверку вашей наблюдательности и со- 
образительности. 

Мы решили начать этот экзамен с линий разметки про- 
езжей части улиц и дорог. 

Итак, наши первые восемь заданий. Ответы присылать 
не надо. Все вопросы — для самопроверки. 


I. Для чего применяется разметка улиц II. Если линии разметки противоречат 
и дорогі дорожным знакам, чему подчинять- 

ся! 

для эстети- для обоз- для регу- 

ческого іначения лирсхваішя ліипиям разметки дорожным зтгаісам 

оформления улиц и движения 4 5 

магистра- ДЦрог 

лей 


IV. Как отличить «разделительную ли 
нию» от линий «зоны стоянки»! 

по по по по 

фоі)ме наіірав- цвету ширине 

гхнию ‘ штриха 


III. Впишите в этот текст пропущенные 
термины: 

«У перенрестка я хотел перестроиться в 
правый ряд, но опоздал ~ уже началась 
сплошная линия. Поехал 

прямо и стал искать место разворота. 
Смотрю. линия прерывистая, 

а до переиресггка метров 40. Значит, 
можно развернуться...» 

гра- барьер- разде- линия осе- 

ничная ная литвль- пово- вая 

ная рота 


V. Кто из водителей остановился не 
правильно! 


VI. Куда может двигаться этот автомо 
биль! 


водитель 

грузовика 

16 


водитель 

автобуса 

15 


VI^ Какой водитель выбрал правильный 
путь движения! 


прямо и направо 
18 


только направо 


VIII. В каком квадрате этого рисунка до 
лущена ошибка в разметке! 


.водитель 

автомобиля 


водитель 

мотоцикла 


Ответы 


22 




Когда грузовик почти достиг середи* 
ны перекрестка, слева выскочил чело- 
век на юрком мопеде и, ке успев за- 
тормозить, врезался в левое заднее ко- 
#-іесо автомобиля. Случилось это в Ад- 
«ере на нерегулируемом перекрестке 
улиц Ленина и Белорусской. Ширина 
улиц ^9 и 7 метров соответственно, обе 
асфальтированные. Стало быть, пере- 
кресток по всем признакам равнознач- 
ный. Должен ли был водитель мопеда 
пропустить грузовой автомобиль, выез- 
жающий юправа? Как говорят, двух 
мнений быть не может. И тем не ме- 
нее... 


ших населенных пунктах не все улицы 
равны по значимости в общей дорож- 
ной сети. Одни из них связывают про- 
мышленные, торговые и администра- 
тивные объекты или проходят населен- 
ный пункт по трассе основной между- 
городной дороги. Движение транспорта 
и пешеходов здесь более интенсивное, 
чем на других, которые служат лишь 
подъездными путями в жилых. районах. 
Естественно, что улицы и дороги с 
интенсивным движением являются ос- 
новными. Однако внешне они не всегда 
обладают теми признаками, по кото- 
рым водители обязаны считать их 
главными, и часто транспорт по такой 


ГЛАВНАЯ вішовтп? 


Посмотрите, какую справку дал след- 
ственным органам Дорожно-эксплуата- 
ционный участок М« 137 (цитируем до- 
словно): «Автотрасса Новороссийск — 
Батуми проходит по улице Ленина в 
Адлерском районе г. Сочи и ул. Ленина 
является основной и главной улицей 
(дорогой) в Адлере, а все остальные 
улицы по отношению к ней являются 
второстепенными « . 

Комментируя происшедшее, прихо- 
дится снова напоминать о том, что пре- 
имущественное право проезда или обя- 
занность уступить дорогу на перекрест- 
ке водители определяют по внешним 
признакам. Каким? В одних случаях 
это сигналы светофоров и регулиров- 
щиков, а также дорожные знаки, в дру- 
гих — условия, перечисленные соот- 
ветствующими статьями Правил дви- 
жения. Значение сигналов регулирова- 
ния понятно всем и усвоено настолько 
хорошо, что не вызывает уже недо- 
уменных вопросов или кривотолков. А 
вот недостаточно четкое понимание 
статьи 66 Правил движения и роли до- 
рожных знаков довольно частая причи- 
на транспортных происшествий на не- 
регулируемых перекрестках. И особое 
беспокойство вызывает тот факт, что 
непонимание проявляют здесь не одни 
водители. Иногда ошибаются и работ- 
ники слулсбы организации и регули- 
рования движения, а с ними — орга- 
нов следствия, прокуратуры, суда. 

Не только в городах, но и в неболь- 


УЛИЦА 

улице движется во столько же рядов, 
как и по пересекающей. 

Конечно, водители, постоянно рабо- 
тающие в небольшом населенном пунк- 
те, знают направление основных транс- 
портных потоков и для них не состав- 
ляет труда отличить основную улицу 
или дорогу от второстепенных. Но мо- 
гут ли это сделать безошибочно те, кто 
находится здесь временно или впервые? 
Очевидно, не всегда. Во многих случа- 
ях «местные^ улицы в районах ново- 
строек или после реконструкции ока- 
зываются шире основной трассы. 

А в больших городах, к которым с 
разных сторон подходят несколько до- 
рог, где имеются и свои внутренние ма- 
гистральные пути, даже постоянные 
жители затрудняются в безошибоч- 
ном определении характера пересекае- 
мой улицы. Интенсивность движения 
вообще не может служить (и по Прави- 
лам движения не служит) признаком 
приоритета. Во-первых, потому что ин- 
тенсивность оценивается субъективно, 
во-вторых, она резко изменяется в раз- 
личные часы суток. 

К сожалению, в следственной и су- 
дебной практике нередки случаи, когда 
местные органы Госавтоинспекции, до- 
рожные организации дают справки о 
том, что одна из улиц, образующих пе- 
рекресток, является «главной», хотя 


внешние признаки, содержащиеся, в 
частности, в подпункте «б» статьи 66 
Правил движения, отсутствуют. Как ни 
странно, бывает, что органы прокура- 
туры и суда основывают свои поста- 
новления и приговоры на таких непра- 
вомерных справках. 

Право местных дорожных органов и 
Госавтоинспекции отдавать преимуще- 
ство в движении по тем или иным ули- 
цам и дорогам неоспоримо. Но так же 
неоспорима их обязанность четко ин- 
формировать водителей о вводимом по- 
рядке проезда перекрестков посредст- 
вом предусмотренных ГОСТом дорож- 
ных знаков. 

Но и необходимые дорожные знаки 
надо устанавливать грамотно. Очень 
часто водители, проезжающие по глав- 
ной улице или дороге, видят знак 
«Главная улица или дорога» либо «Пе- 
ресечение со второстепенной дорогой», 
тогда как в поперечном направлении 
нет знака, обязывающего уступить им 
дорогу. И наоборот, в тех случаях, ког- 
да на второстепенных направлениях 
установлены знаки «Пересечение с 
главной улицей или дорогой», «Проезд 
без остановки запрещен», водители, 
пользующиеся приоритетом, не осве- 
домлены об этом. Темп движения по 
основному направлению снижается, так 
как водители не уверены в том, что 
могут двигаться беспрепятственно. 

Положение явно ненормальное. Упо- 
рядочить информацию водителей об ус- 
ловиях приоритета на перекрестках 
можно и нужно в самое короткое вре- 
мя. Тем более, что недалек день, когда 
вступят в силу нормы новой междуна- 
родной Конвенции о дорожном движе- 
нии, согласно которой единственным 
признаком второстепенной дороги бу- 
дет отсутствие на ней покрытия. 

А что же ответить на вопрос, кто ви- 
новат в происшествии, которое мы опи- 
сали вначале? Мы не можем, разумеет- 
ся, заочно судить о том, насколько свое- 
временно водитель автомобиля оценил 
возникшую на пути опасность и пра- 
вильно ли на нее отреагировал. Но в 
том, что он принял уличный перекре- 
сток за равнозначный, его вины нет. 
Она целиком лежит на дорожниках и 
автоинспекции. И еще одно. Никакие 
справки не могут подменять Правила 
движения. 

Г. СОЛОВЬЕВ 


орогая редакция? На страницах 
іпЧі вашего журнала неоднократно 
печатались материалы о Волж- 
ском автозаводе. Я хочу вкратце рас- 
сказать о нашем учебном комбинате и 
пригласить на учебу водителей, желаю- 
щих работать на строительстве авто- 
мобильного гиганта в г. Тольятти. 


Здесь трудится целая армия квали- 
фицираванных рабочих, в том числе 
машинистов агвтомобильных кранов. В 
настоящее время іпотребность ів іних 
значительно 'возросла. Готовим мы 
краікхвщикоів ів учебном комбинате 
строительства. Поэтому я обраща- 
юсь через журнал к тем товарищам, 
которые захотят поліучить специаль- 
ность машиниста автокрана и рабо- 
тать на нашей стройке. Согласно ус- 
ловиям приема на учебу .в наш комби- 
нат, мы приглашаем прежде всего во- 


ПРИЕЗЖАЙТЕ К НАМ В ТОЛЬЯТТИ! 


дителей-профессионалов со стажем ра- 
боты на автомобиле не менее ' года. 
Обучение проводится с отрывом от 
производства в течение двух месяцев. 
Курсантам .выплачивается стипендия 
в размере 76 рублей в месяц, одиноким 
предоставляется (бесплатно) благоуст- 
роенное общежитие. Занятия начина- 
ются в начале каждого месяца. 

Желающих приехать к нам, вероят- 
но, будет интересовать и заработок. 
Для сведения могу сообщить, что по- 
часовые тарифные ставки машинистов 
автокраноів установлены в таком раз- 
мере: по четвертому разряду — 62,5 
коп.; по пятому — 70,2 коп.; по ше- 
стому — 79,0 коп. Плюс к этому еже- 


месячно выплачивается до сорока 
процентов заработной платы за беза- 
варийную работу. 

В заключение хочу напомнить, что 
при поступлении к нам на учебу, как и 
всюду, необходимо представить в при- 
емную комиссию комбината соответст- 
вующие документы: паспорт, военный 
билет, трудовую книжжу, три фото- 
карточки. 

Итак, добро пожаловать к нам по 
адресу : Куйбышевская область, 

г. Тольятти, ул. Краснодонцев, 35. 

н. ялымов, 

директор учебного комбината 

ордена Ленина 
«Куйбышевгидростроя» 



Наша ноаая руОрина — «Из водитель- 
ских заповедей» — для тех, кто только 
сел за руль, кто делает первые километ- 
ры по автомобильным «рекам и морям». 
Под этой рубрикой мы будем публико- 
вать из номера в номер советы начи- 
нающим автомобилистам. Советы — не 
повторение правил движения, которые 
они изучали совсем недавно и, мы хо- 
тим надеяться, достаточно основательно 


и глубоко. Это, скорее, основные и не- 
обходимые всем сведения из той обла- 
сти, которую можно назвать культурой 
движения. Иным, может быть, некоторые 
советы покажутся азбучными истинами, 
но ведь, не овладев азбукой, не проч- 
тешь и книгу. 

Для начала несколько общих пожела- 
ний, как говорят. 


НА ВСЕ СЛУЧАИ ЖИЗНИ 


ИЗ ВОДИТЕЛЬСКИХ 
ЗАПОВЕДЕЙ 

— Нет правил, способных пре- 
дусмотреть все ситуации, в кото- 
рые вы можете попасть на ули- 
цах и дорогах. Кроме одного — 
за рулем надо быть предельно 
внимательным и осторожным. 
Только внимательность и осто- 
рожность помогут вам благопо- 
лучно справиться с любой неожи- 
данностью. 

— Ведите автомобиль спокой- 
но, не нервничайте, не затевайте 
гонку с другими. Дорога — не 
трек и принадлежит всем в рав- 
ной степени. 

— Прощайте ошибки другим 
водителям: никто не совершенен. 


— Будьте за рулем воспитан- 
ным и вежливым. Не ставьте дру- 
гих в такое положение, в каком 
не хотели бы оказаться сами. 

— Не рискуйте за рулем. Ког- 
да сомневаетесь, лучше не де- 
лайте. 

— Нельзя водить автомобиль 
в расчете, что избежать неприят- 
ностей вам помогут умение и 
корректность других водителей. 
Наоборот, надо всегда быть го- 
товым самому предотвратить 
опасные последствия ошибок или 
лихачества окружающих. 

— Старайтесь не раздражаться 
всякой мелочью. Раздражение 
порождает грубость. 


— Старайтесь управлять авто- 
мобилем так, чтобы ваши дейст- 
вия никогда не были неожидан- 
ными для других водителей. 

— Не ведите автомобиль, если 
чувствуете себя усталым. Лучше 
остановиться и немного отдох- 
нуть, а потом сделать несколько 
физических упражнений, 

— Будьте благоразумны. Что- 
бы вести автомобиль хорошо, на- 
до не больше усилий, чем для то- 
го, чтобы вести его плохо. 




По письму 


приняты меры 


ЗАЧЕМ ЖЕ ЖДАТЬ 
ВЫГОВОРА! 

4 Я инвалид 1-й группы — у меня нет 
обеих ног, и государство выдало мне ав- 
томобиль с ручным управлением. Исправ- 
но служил мне мой «Москвич» до тех 
пор, пока не попал на Донецкий авто- 
ремонтный завод. Прошло время, и я 
направился за автомобилем, без кото- 
рого мне очень трудно. Согласно завод- 
ским документам, автомобиль был отре- 
монтирован капитально и готов к экс- 
плуатации. Но. к .сожалению, на самом 
деле все обстояло не так. До ремонта он 
даже выглядел лучше. Детали кузова не 
подогнаны, щели кругом. Пошел я к на- 
чальнику цеха тов. Этину с просьбой 
устранить дефекты, да не тут-то было. 
Он и слушать не захотел, мол, деньги не 
ты платил, а государство, так нечего 
здесь носом крутить, забирай свою те- 
легу и выкатывайся с завода. Так же 
примерно ответили и начальник ОТК тов. 
Маслюк и директор завода то®. Ляховец- 
ъііфр, 

^акое письмо редакция получила от 
А; Проскурина из г. Енакиево Донецкой 
области и направила его на место для 
проверки фактов. В полученном нами от- 
вете говорилось, что автор письма по- 


спешил обратиться к редакцию, так как 
машина его была еще не готова, а те- 
перь все сделано, автомобиль ему вручен 
и претензий к заводу у него нет. Вот н 
все. Переписку можно снять с контро- 
ля. Но вот в двери редакции постучал ин- 
валид. Это был А, Проскурин. Он рас- 
сказал, что после проверки по письму из 
редакции на заводе на скорую руку за- 
мазали недоделки, обещая устранить де- 
фекты, если они появятся. «А я так и не 
сумел доехать до дома. Притянули на 
буксире, а на заводе никто и разговари- 
вать не стал. Мол, кляузник ты, Проску- 
рин». 

Потребовалось вторичное вмешательст- 
во редакции. И только после обращения 
в Донецкий обком КП Украины дефекты 
в машине были устранены. Приказом уп- 
равляющего автотрестом діфектору ав- 
торемонтного завода тов. Ляховецкому 
объяівлен выговор. 

Теперь пора подвести итог. Смотрите, 
сколько хлопот доставили бракоделы 
владельцу машины, нескольким органи- 
зациям, и в их числе обкому партии, у 
скольких людей украли время, нужное 
для важных дел. наконец, у самих се- 
бя — ведь дважды переделывать труд- 
нее, чем сделать раз как следует. И еще 
одно. Не из милости работники завода 
ремонтировали машину инвалиду. Это 
их прямая с.лужебная обязанность, и не 
может настоящий рабочий человек де- 
лить работу на ту, что надо выполнить 
хорошо, и ту, которую можно делать 
спустя рукава. 

«НЕ НАШИ ТАЛОНЫ» 

«По купленным в Алма-Ате талонам на 
бензин и масло на автозаправочной стан- 
ции г. Прокопьевска мне ничего не от- 


пустили, мотивируя отказ тем, что «тало- 
ны не наши», — написал в редакцию 
К. Кадак. 

Редакция обратилась в Главнефтеснаб 
РСФСР. Заместитель начальника В. Разу- 
мов сообщил: «Факты, изложенные в пи- 
сьме читателя, подтвердились. На Кисе- 
левской нефтебазе Кемеровского управле- 
ния проведено собрание, на котором за- 
правщикам АЗС еще раз разъяснены 
правила отоваривания талонов рыночно- 
го фонда других іреспублик. Заправщице 
Прокопьевской АЗС сделано замечание». 

«ПРОБЛЕМА ЗАПРАВКИ» 
РЕШЕНА 

Группа автомотолюбителей из поселка 
Молодежный Карагандинской области 
писала в редакцию о том, что на месте 
негде заправлять машины. Редакция 
ознакомила с их письмом Главное управ- 
ление по снабжению нефтепродуктами 
при Совете Министров Казахской ССР. 
Как сообщил заместитель начальника 
«Казглавнефтеснаба» А. Бигельдин, главк 
обязал карагандинское товарно-тран- 
спортное управление организовать за- 
правку автомобилей и мотоциклов инди- 
видуальных владельцев на АЗС. подчи- 
ненной автобазе Управления строительст- 
ва канала Иртыш — Караганда. 

И вот перед нами еще одно письмо, за 
подписью начальника Карагандинского 
товарно-транспортного управления В. Ро- 
манцова. Он сообщает, что вопрос решен. 
Заключен договор между Шокайской 
нефтебазой и ОРСом о продаже единых 
талонов в местном магазине и об отпуске 
горюче-смазочных материалов по этим 
талонам на АЗС автохозяйства «Иртыш- 
каналстроя». 



УДАЛЯЕМ НАКИПЬ 

Проходит, несколько лет. и дгзигателр> 
вашего автомобиля начинает заметно 
перегреваться. На стенках водяной ру- 
башки блока, бачков и трубок радиато- 

« а отложилась накипь — соли кальция 
Й магния, ухудшился отвод тепла от ци- 
индров. 

В зависи.мости от «жесткости» воды, 
температурного режима и того, как час- 
то вы доливаете воду, этот процесс идет 
быстрее илн медленнее, но в общем не- 
избежен. 

Как бороться с накипью? Удаление ее 
щелочны.ми или кислотными растворами 
требует особой осторожности, так как 
эти составы опасны для здоровья, раз- 
рушают ткани, да и для материалов дви- 
гателя (алюминиевая головка, резиновые 
шланги, медь и припои радиатора и т, п.) 
не безвредны. 

Предлагаем безопасный и надежный 
способ очистки системы охлаждения от 
накипи. Вместо воды заполните систему 
молочной сывороткой (продукт отхода на 
любом молокозаводе, стоящий около 0,3 
копейки за литр). С такой «охлаждаю- 
щей жидкостью» нормально эксплуати- 
руйте автомобиль два-три дня, после че- 
го слейте ее и промойте систеіѵіу чистой 
водой. 

Молочная кислота, которая в слабой 
концентрации присутствует в сыворотке, 
растворяет составляющие накипи СаСОа 
и М^СОч, не оказывая никакого вредного 
воздействия на металл или резину. 

Способ проверен уже более чем на 
десятке различных автомобилей. Резуль- 
тат — заметное увеличение емкости сис- 
темы и улучшение охлаждения. Кроме 
того, этот способ подкупает простотой 
( гарантирует от засорения трубок ра- 
диатора или сливных краников отслоив- 
шимися частицами накипи, так как она 
от сыворотки не разрыхляется, а раст- 
воряется в ней. 

А. КИРОВ, 
Л. БУШЕВ 

К уйбышеѳская область» 
г. Капель» пос. СХИ, 
ул. Спортивная, 2, кв. 6 
(А. Киров) 


От редакции. Специалисты Научно-ис- 
следовательского автомобильного и 
автомоторного института (НАМИ), к ко- 
торым .мы обратились с просьбой про- 
комментировать это предложение, дали 
такой ответ. 

Способ очистки системы охлаждения 
автомобиля от накипи при помощи мо- 
лочной кислоты известен давно. Если 
есть возможность, этот метод применять 


це.чесообразно. Не обязательно, конечно, 
искать именно .молочную сыворотку. По- 
дойдет и техническая .молочная кислота. 
Надо взять ее 600 г и растворить в 10 л 
воды. Раствор готов — заливайте его в 
систему на 2—3 часа. 

ЕЩЕ один ВАРИАНТ 

в журнале «За рулем» (1969 г., .ІѴІЬ і) 
рассказывалось, как установить запас- 
ное колесо на ИЖе между мотоциклом и 
коляской. Предлагаю другой простой 
способ установки запасного колеса на 
мотоцикле «ИЖ-Юпитер» с -коляскоіі 
БП-64. 



Колесо в откинутом положении. 


Текстолитовую (или из плотной древе- 
сины) пластину толщиной 10 мм и разме- 
рами 300X450 мм крепим при помощи 
угольника и двух подвижных кронштей- 
нов к декоративным накладкам багажни- 
ка коляски (см. фото). Спереди она опи- 
рается на кронштейн, привернутый к 
спинке сиденья. 

Чтобы колесо плотно лежало на пла- 
стине, делаем в ней отверстие под вы- 
ступающую часть ступицы. Для крепле- 
ния служит болт с декоративной голов- 
кой. 

Р. НАГАЕВ 

Башкирская АССР» г. Сибай» 
пр. Горняков» 1» кв. 18 


СТАЛО УДОБНЕЕ 

Несколько простых операций входят в 
ежедневное обслуживание автомобиля. 
Одну из них — провсюачивание п.частин- 
чатого фильтра грубой очистки масла 
в конце дня на «Волге» довольно редко 
удается проделать, не запачкав руки или 



рукава. А иной раз и обожжешься о го- 
рячий двигатель. 

Несложное приспособление позволяет 
мне без помех проворачивать рукоятку. 
Для этого я купил гибкую тягу в оболоч- 
ке. вроде тех, которые применяются для 
ручного управления воздушной и дрос- 
сельной заслонками карбюратора. Дли- 
на тяги около 750 мм. На одном из ее 
концов укрепил кнопку с направляющей 
трубкой. В верхней панели облицовки 
радиатора и в его боковом щите про- 
свёр.чил отверстия по диаметру тяги, 
продел ее через них и закрепил конец с 
кнопкой на панели. Лучшее место для 
этого — на уровне верха левого окна 
звукового сигнала, миллиметров на 30 
правее его. Противоположный конец обо- 
лочки тяги я вставил в скобу (наподобие 
той. которая стоит для этой цели на кар- 
бюраторе). Прикрепил скобу винтами по 
металлу к продольному коробчатому про- 
филю рамы в 100—150 мм от фильтра 
грубой очистки. В рукоятке фильтра про- 
сверлил отверстие и, отведя ее в край- 
нее положение назад, закрепил тягу на 
рукоятке болтиком. После этого закре- 
пил оболочку на скобе. Чтобы очистить 
фильтр, достаточно несколько раз вытя- 
нуть кнопку, преодолевая сопротивление 
пружины. Обратно она утапливается без 
усилия. 

Такие же неудобства, как с фильтром, 
возникают, когда нужно подкачать вруч- 
ную топливо в карбюратор. Я привязал 
к рычагу ручной подкачки бензонасоса 
гибкий провод диаметром около 2 мм и 
длиной около 600 мм. В рычаге, как буд- 
то специально для этого, сделаны два 
отверстия. Одно — для оттяжной пружи- 
ны, а второе — для того, чтобы привя- 
зать провод или тросик. Свободный ко- 
нец этой своеобразной тяги я прикрепил 
к кронштейну так, чтобы она висела 
свободно, не мешая работе насоса. 

Теперь для подкачки нужно только не- 
сколько раз потянуть за провод. 

В. кологномос 

г. Москва, К~9» 

ул. Станкевича, 9» кв. 3 



ПЕРЕДАЧА 

ВКЛЮЧАЕТСЯ ВНОВЬ 


После пробега около 90 тысяч километ- 
ров на моем «Запорожце» модели «965» 
задняя передача стала включаться с тру- 
дом. Дело оказалось в износе контактных 
поверхностей деталей, соединяющих ры- 
чаг переключения с ползуном коробки. 

Для этого узла я изготовил новые де- 
тали (см. рисунок). Дополнительная шай- 
ба 4 компенсирует износ поверхности 
ползуна и предохранит его от дальней- 
шего износа. Чтобы защитить трущиеся 
детали от попадания грязи и воды, их 
можно закрыть куском велосипедной ка- 
меры. 

Теперь узел работает надежно. 

іБ. САМОРОДСКИХ 


Москва, Ж-125» 

Саратовская» 10» стр. 2» кв. 19 


Узел соединения планки с ползуном 
(разрез) и его детали: 1 — болт (сталь 35, 
НКС-30 — 40); 2 — втулка (сталь 40Х, 

НКС-33 — 42): 3 — соединительная планка 
(сталь 45, НКС-30 — 40); 4 — шайба (сталь 
40Х, НРС-35 — 42): 5 — гайка (сталь 45); 
6 — шплинт. 







ЛЕГЧЕ ИЗГОТОВИТЬ 

Разбирать амортизаторы «Москвича» 
моделей от «402» до «412» приходится не 
часто. Но когда разборка необходима, 
вам не обойтись без ^специального клю- 
ча для гайки резервуара амортизатора. 
В книгах по ремонту «Москвичей» дает- 
ся чертеж этого нужного приспособле- 
ния (рис. 1). Предлагаю упростить его 
конструкцию. 



Рис. 1, Ключ, рекомендованный за- 
водом. 


Рис. 2. Предлагаемый ключ. 



Если расположить штыри специально- 
го ключа по его оси, инструмент станет 
меньше, легче и значительно іпроще в из- 
готовлении (рис. 2'). В эксплуатации та- 
кой ключ іне іуіступает рекомендованному 
заводом. 

В. ХАБАРОВ 

Московская область, 
г, Жуковский, 
у л, Гагарина, 33, кв, 36 


ПОМОГАЮТ ссКРОКОДИЛЫ» 

Зимой частенько приходится пускать 
двигатель заводной рукояткой. В этом 
случае необходимо замкнуть контакты 
ВК и ВКБ катушки высокого напряже- 
ния — «закоротить» ее дополнительное 
сопротивление. Водители пользуются 
для этого всевозможными случайными 
проводниками. В ход идут отвертки, мел- 
кие гаечные ключи, гвозди, куски прово- 
да и тому подобное. Контакт получает- 



ся ненадежный, зачастую его нет. а 
водитель, не зная этого, крутит оѵчкѵ 
впустую. 

Советую изготовить удобную и надеж- 
ную легкосъемную перемычку для кон- 
тактов катушки. Возьмите два прибор- 
ных зажима типа «крокодил». Они про- 
даются в магазинах радиодеталей. За- 
жимы нужно соединить (спаять) отрез- 
ком изолированного многожильного про- 
вода длиной 50 — 80 мм (см. фото). 

Такое несложное приспособление из- 
оавит вас от поисков подходящего про- 
водника, гарантирует надежное замы- 
кание клемм катушки и поможет пу- 
скать двигатель рукояткой. 

А. ПОЛОВИНКИН 

К расноярск-1 26, 

ул, Свердлова, 40, кв, 8 

ТАК ПРОЩЕ 

Для замены неисправного контак- 
та лампы указателя нейтрали в ко 
^^®Редач некоторые владельцы 
«ИЖ-Юпитера» разъединяют половины 
картера и разбирают коробку. Это боль- 
шая, а главное, ненужная работа. Я за- 
менил вышедший из строя контакт ста- 
рой конструкции новым -— более на- 
дежным и долговечным, воспользовав- 
шись менее «ітожным способом. Сна- 
чала сливаем масло из картера и осто- 
рожно. чтобы не повредить проісладку, 
снимаем левую его крышку. После де- 
монтажа ведущей звездочки, сцепления 
и пускового механизма открывается до- 
ступ к контакту нейтрали через окно в 
картере. Чтобы при замене не уронить 
контакт в картер, следует привязать его 
бечевкой. 

Контакт легко надевается на ось, ес- 
ли его развернуть по часовой стрелке 
растянув немного пружину 

^ ^ В. БОГДАНОВ 

Свероловская область, 

г, Серов, ул. Энергетиков, 18, кв, 8 


РЕМОНТИРУЕМ РЕГУЛЯТОР 

На автомобиле «Запцрожец» модели 
«965» за тепловым режимом двигателя 
«следит» автоматический регулятор, ко- 
торый установлен в крышке моторного 
отсека. На моей машине этот агрегат вы- 
шел из строя — в термостате образова- 
лось маленькое отверстие, и через него 
вылилась жидкость. 

Рекомендую для такого случая простой 
и достаточно надежный способ восстано- 
вить работоспособность прибора. Напол- 
ните термостат при помощи медицинско- 
го шприца спиртом-ректификатом. Со- 
жмите термостат, чтобы удалить из него 
воздух и лишний спирт, и, не отпуская 
сжатый баллон, запаяйте отверстие, ко- 
торое вывело термостат из строя. 

Вот уже больше года работает на моей 
машине восстановленный таким образом 
регулятор температуры двигателя. 

Ю. ІМАТЕВОСЯН 

Ереван-56, 

Н, Норк, 4-я улица, 

2-й тупик, 4, кв. 17 


НАДЕЖНЕЕ и КРАСИВЕЕ 

Как только не защищают автолюбите- 
ли антенны радиоприемников своих ма- 
ШИНІ Иногда все же увидишь торчащий 
из гнезда обломок телескопической ан- 
тенны. 

На «Москвиче-408» антенна скрыта 
специальной пластмассовой гайкой и не 
вытаскивается снаружи. Но гайка срав- 
нительно легко отворачивается просто 
рукой, и все ее преимущества идут на- 
смарку. 

Я защитил антенну так. Снял пласт- 
массовую гайку, плоскую металлическую 
гайку и большую шайбу. Вынул антен- 
ну. Развернул отверстие в кузове до ди- 
аметра 20,5 мм. Предварительно изгото- 
вил специальную гайку 2, шайбу 5 и 
гайку 6 (см. рисунок). На антенну надел 
гайку б, шайбу 5 и прокладку из порис- 
той резины 4. Вставил все это снизу в 
отверстие кузова. Сверху на резьбовую 
часть корпуса антенны надел шайбу 3 
из плотной резины (из комплекта антен- 
ны) и Навернул гайку 2. Прижал сверху 
рукой и навернул изнутри кузова на на- 
ружную резьбу гайки 2 гайку 6. Затя- 
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Крепление антенны: 1 — антенна; 2 — 
специальная гайка; 3 — шайба из плот- 
ной резины; 4 — шайба из пористой ре- 
зины; 5 — шайба из дюралюминия; 6 — 
гайка; 7 — кузов. 

нул. Установил и окончательно закрепил 
антенну в нижней точке крепления. 

Гайку 2 я сделал из нержавеющей 
стали и отполировал наружную ее часть, 
шайбу 5 и гайку 6 выточил из дюралю- 
миния. 

В. ПЕТРОВ 

г, Калининград-5 , 
у л. Дзержинского, 1312, кв, 37 

ЕСЛИ НЕТ НОВОГО ПОРШНЯ 

с износом поршней гидравлического 
амортизатора мотоцикла ухудшается их 
работа и появляется характерный стук. 
Если нет нового поршня, можно восста- 
новить старый, облудив его рабочие по- 
верхности оловянно-свинцовым припоем 
(НОС) при помощи «паяльной» кислоты. 
Излишки припоя сначала снимаем на- 
пильником, а затем они срезаются труба- 
ми. в которые вставляем поршни. После 
непродолжительного вращения поршни 
приобретают нужный диаметр. Несмот- 
ря на то, что припой — материал мяг- 
кий, поршни изнашиваются очень мало. 
После 5000 км пробега на моем мото- 
цикле амортизаторы работают хорошо. 

^ Н. МЕДВЕДЕВ 

Астраханская область, 
г. Ахтубинск-6, 
у л. Зеленая, 6, кв, 49 
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ЕЩ^РАЗ 

О ПРИВАРНЫХ КРЫЛ ЬЯХ 

Шофер первого класса Н. Осад- 
м ченко из г. Пугачева, В. Николаен- 
ко из Ленинграда и многие другие 
читатели спрашивают, в чем конст- 
руктивная, технологическая или 
иная причина того, что на всех но- 
вых моделях легковых автомобилей 
задние крылья несъемные. 

В жн>варском іномере «За рулем» 1969 
года (В статье С. Чуразава «У івас новый 
«МоскВ'Ич» подіробно рассказано об 
эксплуатационных и технологических 
преиА^ществах 'Ирнварных крыльев, о 
способах іих {ремонта и ізамены. Ответ на 
многие 'вопросы івы, ‘возможно, найдете 
в этой статье. 

Теперь еще об одом «важном достоин» 
стве приварных крыльев. іВ старой кон- 
струкции, ісо съемными крыльями меж- 
ду крылом и багажником была внутрен- 
♦«яя^стенка-^перегородка. На «Москви- 
че-407», іиапример, ,на такую конструк* 
цию уходило 4 — 5 кг стального листа. 

Зная, что в ближайшие годы выпуск 
легковых аівтом'обклей ів стране іэначи- 
тельно вазірастет, «нетрудно подсчи- 
тать,^ 'сколько «Запорожцев», «Моск- 
вичей» и «іВолг» мы теряли бы ежегодно 
из-за ненужных внутренних стенок ба- 
гажника. Получіится соліидная колонна 
автомобилей — «примерно 15 тысяч «Мо- 
сквичей» или более 20 тысяч «Запо- 
рожцев». 

Борьба за уменьшение {металлоемко- 
сти автомобиля, эа экономию стального 
листа, облегчение конструкции — вот 
^дно из {Важных (направлений работы 
',)г,^ллективов автозаводов. Естественным 
«агом в этом направлении явилась лик- 

ідация внутренней стенки багажника 
и переход {на приварные задние крылья. 
Именно такую конструкцию іимеют ку- 
зова большей части современных мало- 
литражек массового производства. 

АВТОХОЗЯЙСТВО ПОЛУЧИЛО 


НОВЫЕ МАШИН Ы 

Как распределяются новые автомо- 
били между водителями на автотранс- 
портных предприятиях? Об этом спра- 
шивает шофер из г. Бийска Ф, Нико- 
лий. 

В Министерстве автомобильного транс- 
порта РСФСР -нам сообщили, что единой 
инструкции на этот счет нет, но прин- 
цип ы, ікоторыіми обычно руководствуют- 
ся на предприятиях при распределении 
новых машин, общие. Вот что, інапример, 
узнали мы в Щеліковском автотранспорт- 
ном предприятии «Мособлавтотранса». 

Желающих получить -новые машины, 
конечно, мжого. Поэтому вопрос этот ре- 
шает специальная комиссия, в которую 
входіят директор, начальник отдела экс- 
плуатации, представитель местного проф- 
союзного комитета, начальники колонн. 
При рассмотрении кандидатур ,на получе- 
ние машин учитывается прежде всего 
стаж .работы водителя на предприятии, 
затем его производственные показатели, 
отношение к работе. Стаж, к примеру, 
должен быть по крайней мере три-четы- 
ре года. Бывает, 'безуслоіВ(Но, и так. что 
один водитель имеет больший по сравне- 
нию с другими стаж, однако комиссия 
решает закрепить новую машину за дру- 
гим, потому что у него лучш>ие производ- 
ственные показатели, нет нарушений 
трудовой дисциплины, правил техники 
безопасности и правил движения и т. д. 
короче говоря, -новую машину получает 
тот, кто ее поннастоящему заслужил. 

КАК ОЧИСТИТЬ ГЛУШИТЕЛЬ 


«ТУЛЫ»? 

с таким вопросом обратился о ре- 
дакцию тов. Репин из г. Горького: 

Отвечают работники завода. 

Продукты сгораиия отлагаются глав- 
ным образом в выпускной трубе. Про- 
ще всего удалить их выжиганием. Для 
этого трубу нагревают докрасна пламе- 
нем паяльной лам.пы іил^и горелки. Осо- 
бенно тщательно это надо сделать в ме- 
сте соединения трубы с корпусом глу- 
шителя. Сам глушитель греть не сле- 
дует, чтобы не спеклась заполняющая 
его стекловата. 


Сгорающие отложения образуют пла- 
мя, вырывающееся из выпускной тру- 
бы. После остывания шлак можно уда- 
лить мягкой проволокой диаметром око- 
ло 2 мм. Обгоревшее покрытие глушите- 
ля и трубы надо восстановить, чтобы 
детали не ржавели. 

Чистить глушитель требуется, как 
правило, через 12 — 15 тысяч километ- 
ров пробега. Если его долго не очи- 
щать, то отложения, смешанные со стек- 
ловатой, проникнут в корпус глушите- 
ля и его придется заменить. Кстати, 
этот способ пригоден не только для 
«Тулы», іно и для «Вятки» и іМОТОЦИК- 
ло<в. 


диод ВМЕСТО РЕЛ Е НА 
«ЗАПОРОЖЦЕ» 


«В журнале «За рулем» № 3 за 1969 
год рассказано, как заменить реле об- 
ратного тока мотоцикла ИЖ диодом. 
Можно ли сделать то же самое на ав- 
томобиле «Запорожец»? Почему та- 
кие конструкции не выпускаются 
промышленностью вместо реле-регу- 
ляторов?» С такими вопросами обра- 
тился в «Справочную службу» ленин- 
градец Ю. Шивов. 

Отвечают специалисты НИИАвто- 
приборов. 

В принципе установка диодов вместо 
реле обратного тока на автомобиле воз- 
можна. Так, для ЗАЗ-965 -понадобятся два 
германиевых диода Д305, которые долж- 
ны быть включены параллельно (диоды 
типа Д231— 234 нежелательны іиз-^за боль- 
шого падения напряжения). Применение 
двух диодов необходимо потому, что ге- 
нератор автомобиля может вырабатывать 
ток величиной до 16 а, а Д305 рассчитан 
только на 10 а. Для лучшего отвода теп- 
ла от диодов каждый из них следует 
закрепить на латунной, медной или дю- 
ралюминиевой шайбе диаметром не ме- 
нее 150 мм. 

Подключение в цепь нужно делать так, 
как рекомендовано в статье «Диод вместо 
реле обратного тока» («За рулем», 1969, 
N9 3), в соответствии с маркировкой на 
диоде. 

Для отключения реле обратного тока 
между его якорем и сердечником следу- 
ет вставить плоскую изолирующую про- 
кладку. 

Рекомендовать подобное устройство 
для промышленного производства нельзя 
из-за увеличения габаритов и удорожа- 
ния реле-регуляторов. Кроме того, мно- 
голетние наблюдения за работой реле- 
регуляторов іразличных автомобилей по- 
казали, что случаи самопроизвольной 
разрегулировки этих приборов чрезвы- 
чайно редки. 


ОБ АВТОМОБИЛЯХ 


ВЫСОКОЙ ПРОХ ОДИМОСТИ 

Ю. Калиновский из Херсона инте- 
ресуется, в каких книгах можно по- 
дробнее познакомиться с устройст- 
вом таких машин. 

Им специально по'священа книга 
«Автомобили івьгсо!кой проходимости» 
(автор Н. И. Коротокошко), выпу- 
щенная 18 1957 году иодатель- 

ством «Машгиз». Она содержит обстоя- 
тельный анализ 'ионструнции лучших 
образцов ^ечественных и зарубежных 
автомобилей ісо всеми ведущими коле- 
сами. Можем рекомендоівать также кни- 
гу «Автомобили и 'транспортные гусе- 
ничные машины высокой проходимо- 
сти» (автор Н. И. Селіиванов), вышедшую 
в ’свет недавно, в 1967 поду (издатель- 
ство «Наука»). Она содержит описание 
большого числа конструкций колесных 
и гусеничных вездеходов, снегоходов, 
амфибий, насыщена чертежами и фото- 
графиями (на 272 страницы приходится 
256 иллюстраций и 37 таблиц). 

Познакомиться с устройством отдель- 
ных автомобилей (высокой проходимости 
помогут также (Следующие 'издания: 
В. И, А'нохиін. Отечественные автомо- 
били. Издательство «Машиностроение», 
1 968. А. С. Л и т в (И н о в, Р. В. Роте н- 
б е р г, А. К. Ф р у м к (И н. Шасси ав- 
томобиля, Машгиз. 1963. Н. А. Кун я- 
е в. Автомобили ГАЗ-53А и ГАЗ-66. Из- 
дательство ДОСААФ, 1967: А. М. Ман- 



суров. Грузовые автомобили Чехо- 
словакии. Издательство «Техника», (г. 
Киев), 1965. И. А. Давыдов и Э. Н. 
Орлов. Автомобили УАЗ-451 М и 
УАЗ-452. Издаггельство «Транспорт», 
1968. С. Г. Зи>сли{Н, Н. Т. Моэохин, 
О. И. П е л ю ш е н к о, В. С. С о л о в ь- 
е в, А. И. Ч е р н о м а ш е н ц е в, И. Е. 
Якубович. Автомобили высокой про- 
ходимости ГАЗ-69, ГАЗ-69А, .М-72. Горь- 
_новское книжное издательство, 1959. 


НАТЯГ НЕ ОБЯЗАТЕЛЕН 


«При сборке двигателя мотоцикла 
«Восход» я обнаружил, что подшип- 
ник 204 легко надевается на цапфу 
коленчатого вала. Допускается ли 
такая посадка подшипника?» — 
спрашивает Н. Ма,иахотко из Волго- 
градской области. 

Отвечают работники завода. 

Цапфа коленчатого шала (И подшип- 
ник 204, изпотоівленные в пределах до- 
пусков, могут иметь такое сочетание 
размеров, когда подшипник .надевается 
на цапфу свободно, без натяга. Опа- 
саться этого .не следует, так как при 
работе двигателя внутреннее кольцо 
подшипника будет вращаться на шари- 
ках, а не вокруг цапфы, поскольку тре- 
ние качения шариков по беговой до- 
рожке меньше, чем трение скольжения 
кольца .на цапфе. 

Чтобы исключить осевое перемеще- 
ние коленчатого вала, нужно сдвинуть 
его вместе с опорным подшипником вле- 
во и .поставить шайбы заподлицо со 
стенкой картера. 


НЕ РЕКОМЕНДУЕМ 


«Для усиления звука сигнала на 
мотороллере В-150М я хочу заменить 
сигнал переменного тока С34-А сиг- 
налом постоянного тока (С37 или 
С37-А) мотоцикла ИЖ. Как его под- 
соединить?» — спрашивает Ж.1 Ста- 
нюков из Чувашской АССР. 

Отвечают работники завода. 

Мы не рено'мендуем устанавливать 
на В-150М сигнал постоянного тока С37 
.или С37-А, поскольку при работе он по- 
требляет большой ток (до 5 а). Батарея, 
которой снабжен мотороллер, обладает 
емкостью 6 а-ч (И заряжается при {мак- 
симальных оборотах коленчатого вала 
током 1 а. При частом пользовании сиг- 
налом она не сможет обеспечить нор- 
мальную работу .потребителей тока. 

Если вы хотите убедиться в этом, то, 
поставив сигнал (постоянного тока, пе- 
ресоеди'ните идущий к нему желтый 
провод с клеммы «Н» на клемму «ЛС» 
переключателя. 


ОПРЕ ДЕЛИТЕ СНАЧАЛА 
ПРИЧИНУ 

«Объясните, пожалуйста, как уст- 
ранить подтекание масла из-под 
сальника передней вилки на мото- 
цикле «Восход», — просит Н. Вол- 
ков из Иркутской области. 

Вот что отвечают работники за- 
вода. 

Масло может в этом іузле утекать дву- 
мя путяміи; из-под воротника сальника 
и по резьбе корпуса 'Сальника. В пер- 
вом случае оіпределяют износ сальника 
и плотность, с іиоторой его воротник 
поджимается спиральной пружиной. Из- 
ношенный сальник заменяют, а растя- 
нувшуюся іпіружиіну укорачивают. 

Во втором случае подтягивают кор- 
пус сальника, а если это не поможет, — 
меняют его прокладку; 
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Мне не раз приходилось встіречать- 
ся на трассах чемпионата мира по 
мотокроссу с лучшими зарубежными 
гонщиками. Стартовал и в одном из 
первых этапов миіроівого первенства, 
проведенном в нашей стране летом 
1963 года. И вот спустя шесть лет я в 
качестве зрителя и корреспондента 
жіурнала ^За рулем» присутствовал в 
Ленинграде на заключительном, две- 
надцатом этапе личного чемпионата 
мира в классе 260 см 5. 

Многое изменилось за это время. По- 
явились новые имена среди асов мото- 
’ кросса, новые спортивные машины. 
Значительно возросли теперь скоро- 
сти, да и управление машиной на 
сложных участках потребовало новых 
приемов, новой техники вождения. 
Почти полностью обновилась сбо(рная 
команда Советского Союза. 

События, подобные чемпионатам ми- 
ра, всегда являются своеобразным зер- 
калом, в котором хозяева соревнова- 
ний видят и свои спортивные достиже- 
ния и нерешенные проблемы. Вот по- 
чему после завершения чемпионата 
возникает так моного споров, различ- 
ных предложений у всех, кто хоть в 
какой-то мере связан с нашим мото- 
спортом. Мне тоже хочется поделить- 
ся своими впечатлениями. 

Ленинградский этап представлял 


Столицей 44-х международных шести- 
дневных мотосоревнований ФИМ стал в 
прошлом году небольшой курортный го- 
род Гармиш-Партенкирхен (ФРГ). Мото- 
олимпиада собрала свыше 320 гонщиков 
из 16 стран мира. В течение шести дней 
на горных трассах общей протяженно- 
стью в 1600 километров серьезному экза- 
мену подверглось, как и обычно, не толь- 
ко мастерство спортсменов, но и техни- 
ческие и динамические качества спортив- 
ных машин. В Гармише мотоциклетные 
заводы и фирмы демонстрировали свои 
последние, самые лучшие достижения. 

В борьбу за главный приз соревнова- 
ний — «Всемирный трофей» включились 
команды восьми стран: Австрии. Англии, 
ГДР. Италии. Советского Союза. Чехосло- 
вакии. ФРГ и Швеции. В состав нашей 
команды входили опытные А. Козырчи- 
ков, Л. Воронович, В. Пылаев, С. Чирцев, 
Р. Решетнике и А. Дежиііов. Все они вы- 
ступали на машинах Ижевского завода. 
Как всегда, значительно больше команд 
(25) оспаривало «Серебряную вазу», по- 
скольку за этот приз могут бороться 
спортсмены, стартующие на мотоциклах 
производства любой страны. Здесь мы 
были представлены двумя командами на 
ИЖах и «іКовровцах». 


интерес тем, что должен был решить 
затянувшийся опор за мировую коро- 
ну между бельгийцами Ж. Робером 
и С. Гебейерсом и, что наиболее важ- 
но для нас, проверить іна фоне оіетро- 
го поединка этих двух гоінщикав силы 
молодых советских спортсменов. На- 
помню, что перед заключительным со- 
ревнованием по общей сумме очков 
впереди шел Гебейерс, по зачетным же 
положение Робера было предпочти- 
тельнее, что позволяло ему рассчиты- 
вать на чеміпионский титул, путь к ко- 
тОірому, правда^ проходил через побе- 
ду над соотечественником на ленин- 
градской трассе. 

Ж. Роберу удалось выполнить эту 
задачу. Практически чемпионом он 
■стал ёще до окончания второго заезда, 
когда С. Гебейерю сошел с трассы. А 
победу в обоих заездах одержал Вла- 
димир Кавияов, который и занял пер- 
вое место на последнем этапе. Успеш- 
но выступили и остальные советские 
гонщики — Ангере, Моисеев, Раствор- 
цеів, Мандриченко, Руле® и Клявиньш 
оказались в десятке сильнейших. 

Наши молодые спортсмены оставили 
очень хорошее впечатление. Всем им 
оказался под силу и высокий темп 
гонки и трудности трассы. 

Порой они демонстриіровали прямо- 
таки классическое выполиение самых 


В предыдущих соревнованиях наши 
гонщики, как правило, успешно выступа- 
ли в первые дни. На этот раз неудача 
подстерегла национальную команду 
СССР в самом начале. Проехав от старта 
всего 17 километров, покинул трассу из- 
за «неисправности машины В. Пылаев. 
Этот срыв стоил ежедневно 100 штраф- 
ных очков и лишил наших гонщиков на- 
дежд на успех. 

К сожалению, неудачи продолжались и 
во второй день. На этот раз потери по- 
несли обе наши команды, оспаривавшие 
«Серебряную вазу». С трассы сошли 
В. Тюрин и Г. Жданов. К тому же за 
опоздание на контрольный пункт време- 
ни 39 штрафных очков «привез» к фи- 
нишу Л. Воронович. Еще хуже обстояли 
дела у хозяев соревнований — спортсме- 
нов ФРГ, а также у гонщиков Австрии. 
К концу шестидневки их национальные 
команды набрали соответственно 700 и 
1904 штрафных очка и заняли послед- 
ние, седьмое и восьмое места. 

Отлично подготовилась к соревнова- 
ниям четырехкратная обладательница 
главного приза команда ГДР. Ей единст- 
венной удалось закончить шестидневный 
марафон на «нулях». Это и решило 
судьбу «Всемирного трофея». На последу- 


Победитель двенадцатого этапа В. На- 
винов обходит чемпиона мира Ж. Ро- 
бера. 

В объективе самый драматичныіі 
момент соревнований. На крутом пес- 
чаном подъеме, где рухнули надежды 
на победу у многих гонщиков, неудача 
постигла и бельгийца С. Гебейерса • ѵ \ 
претендента на золотую медаль чемпи 
она мира. 

Фото в. Ширшова 


СЛОЖ 1 НЫХ техничеоких приемов. Но 
всем им, пожалуй, за исключением 
Кавиноіва, явно не хватало умения ра- 
ционально расходовать силы. Может 
быть это покажется парадоксальным, 
но именно в безупречности, тщательр' 
ности выполнения нашими гонщика- 
ми разного рода < оттяжек» и «стоек» 
кроются, как мне кажется, некоторые 
недостатки в их мастерстве. Вот, к 
примеру, Робер. На трассе он не дела- 
ет красивых прыжков и друішх «трю- 
ков», .всегда поражающих воображе- 
ние зрителей. Чемпион едет предель- 
но просто, экономно и... очень быстро. 
Бельгийский гонщик достигает это- 
го тем, что не тратит силы и время на 
подготовку к дреодолеыию сложных 
участков, не лезет из кожи вон, чтобы 
справиться с ними только «по науке». 
Он знает свои .возможности в каждой 
ситуации и при любой скорости и стре- 
мится экономить силы. Вот эта уверен- 


ШЕСТИДНЕВКА 

1969 

ющих местах — команды Чехослова- г 
кии > — 12, Англии — 311, Швеции — 500, 
Италии — бОО. СССР — 639 штрафных 
очков. «Серебряную вазу» завоевала 
первая команда ФРГ. Наши команды, 
участвовавшие в борьбе за этот приз, 
заняли лишь 17-е и І8-е места. 

Из четырнадцати стартовавших со- 
ветских гонщиков — одиннадцать удо- 
стоились медалей ФИМ. Шесть из них — 
А. Дежинов. 3. Калькис. А. Козырчиков, 
Е. Королев,* Р. Решетнике и С. Чирцев, 
успешно преодолевшие все испытания 
шестидневки, завоевали золотые награ- 
ды. У В. Адояна, В. Варабина, В. Волко- 
ва и Г. Чащипова, имевших менее 25 
штрафных очков, — серебряные медали 
и у Л. Вороновича — бронзовая. 

Причину неудач на мотоолимпиадах 
обычно ищут в плохой подготовке мото- 
циклов. На этот же раз вряд ли можно 
предъявить претензии к Ижевскому и 
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нооть и поаволяет Роберу проходить 
дистанцию, что называется, ♦€ листа». 

Любому гонщику известно, что тща- 
тельная предварительная подготовка к 
/ V ,|,^ьііг7>лнению сложного приема всегда 
требует дополнительных физических и 
моральных затрат. К тому же, сосре- 
доточивая внимание на предстоящем 
прыжке или крутом спуске, почти 
всегда упускаешь из виду вопросы 
тактики. Потому-то, выполняя приемы 
очень эффектно, наши гонщики проиг- 
рывают по времени лидерам чемпиона- 
та, Это свидетельствует не просто об 
отоутстівии достаточного опыта. Види- 
мо, дают знать о себе тренерские про- 
счеты. В погоне за Некрасивостью», чи- 
стотой стиля некоторые воспитатели 
забывают прививать юным гонщикам 
то, что им необходимо уметь в первую 
очередь — ездить рационально, эко- 
номно, быть выносливым, поддержи- 
вать скорость на любых сложных 
участках трассы от начала и до конца 
заезда. 

Трудно, конечно, дать молодым 
гонщикам готовые рецепты, как этот 
опыт приобрести, как быстрее повы- 
сить мастерство. Ситуация в нашем мо- 
^^токроссе сложилась довольно сложная. 

недавнем прошлом в каждом из 
V / тр>'^ссов машин у нас были бесспо*рные 
Л- ^еры. Скажем, в классе 250 смз все 
тянулись за В. Арбековым. Молодые 
гонщики, стремясь выиграть у чемпи- 
она, привыкали к высоким скоростям, 
перенимали все лучшее из его техни- 
ческого арсенала, быстро прибавляли 
в своем мастерстве. Сейчас в сборной 
команде страны подобрались спортс- 
мены, примерно равные по силам. Со- 
ревнуясь между собой по принципу 
«сегодня ты, а завтра я», они прогрес- 
сируют довольно медленно. 

И уж коль речь зашла о «домашних 
делах», скажу о наших тренировочных 
сборах, которые ежегодно проводятся 
с наиболее перспективными гонщика- 
ми. На мой взгляд, настоящей поль- 
зы от этих тренировок не будет до тех 
пор, пока не появится на них здоровая 
конкуренция за право выступать в со- 
ставе сборной команды. Принцип от- 
бора должен быть справедливым — 
путевки в сборную вручать действи- 
тельно сильнейшим на сегодняіііниіі 
день. 

Участники чемпионата мира пріін<із- 


Ковровскому заводам. По наименьшему 
сходу из-за технических неисправностей 
наши мотоциклы заняли третье место. 
Несколько уступая лучшим зарубежным 
машинам в мощности и скорост- 
ных качествах. ИЖ.и и «Ковровцы» зато 
превосходят их в надежности. Это гово- 
рит о том, что наши мотоциклы дают воз- 
можность рассчитывать на места в при- 
зовой тройке. 

Значит, причины неудачи кроются в 
другом. Обращает на себя внимание сла- 
бая подготовка почти всех наших много- 
дневщиков. Приятное исключение со- 
ставили лишь А. Козырчиков и А. Де- 
жинов. И это объяснимо. Оба регулярно 
выступают во всесоюзных мотокроссс\х и 
поддерживают отличную спортивную 
форму. Не случайно, например, ІСозыр- 
чиков занял на мотоолимпиаде в своем 
классе 13-е место среди 96 стартовав- 
ших. Это хороший результат. Остальные 
наши гонщики сидят на «голодном» спор- 
тивном «пайке». В са.мом деле, кален- 
дарь по мотомногоборыо состоит всего 
из двух соревнований — чемпионатов 
РСФСР и страны. Практически ничего 
не дают и тренировочные сборы, прово- 
димые по облегченно!! програ.мме. 

А вот, например, как готовились к ще- 


ли с собой в Ленинград все лучшее, что 
достигнуто в области спортивного мо- 
тостроения. Вместе с хорошо извест- 
ными нам чехословацкими мотоцик- 
лами «Чезет» и шведскими «Хусквар- 
на» можно было увидеть испанские 
«Бультако», английские АЖС, япон- 
ские «Сузуки». Мощности двигателей 
всех машин увеличились, на некото- 
рых появилась электронная система за- 
жигания. Заметны успехи заводов в 
стремлении как можно больше сни- 
зить вес мотоциклов. «Сузуки», на- 
пример, весит всего около 85 кило- 
граммов и обладает отличной мощно- 
стью на низких оборотах двигателя. 
Третье место, занятое в чемпионате на 
этой машине шведским гонщиком 
О. Петерссоном, — свидетельство ее 
достоинств. 

Помнится, шесть лет назад я и не- 
которые мои товарищи по сборной 
команде стартовали в чемпионате ми- 
ра на кроссовых «Ковровцах». Не 
скрою, было приятно в таких ответст- 
венных встречах выступать на отече- 
ственной технике. Затем эти машины 
испытывались еще в ряде зарубѵвжных 
соревнований и показывали порой не- 
плохие результаты. Но вот прошли го- 
ды, и что-то не видно советских гон- 
щиков на многообещающих «Ковров- 
цах». Обидно, что наши заводы не вос- 
пользовались удобным случаем про- 
верить свои ноівые экспериментальные 
образцы. 

Вот вкратце те мысли, которые воз- 
никли у меня после чемпионата мира. 
Как расценивать итоги участия в нем 
советских спортсменов? Не надо забы- 
вать, что в нашей сборной происходит 
процесс омоложения, который никогда 
не бывает безболезненным. С этих по- 
зиций резіультаты выступлений моло- 
дых советских гонщиков, на мой 
взгляд, вполне удоівлетварительны. 
Стартуя по неполной программе. Вла- 
димир Каівинов и Геннадий Моисеев 
попали в число десяти лучших крос- 
сменов мира. Да, мотоциклетный 
Олимп и на этот раз остался непоко- 
ренным нашими спортсменами. Но 
вершины, как известно, не покоряют- 
ся только тем, кто их не штурмует. 

Ю. РОМАНОВ, 
мастер спорта СССР 

Ленинград 


стндиевьч* спортсмены ГДР 'пи участво 
вали в 1 I этапах первенств:-», своей рес- 
публики, пяти этапах чемпионата Ев- 
ропы и, кроме того, стартовали в ряде 
традиционных международных соревно- 
ваний. 

Правда, наши мотоциклисты выступи- 
ли в личном первенстве Европы іг пока- 
зали обнадеживающие результаты. Но 
выезжали они только на два этапа — 
в ГДР и Чехословакию. Такое сокраще 
ние программы лишило их возмозкіюстн 
бороться за высокие места в общем за- 
чете. 

Мотоолимпиады занимают особо ваис- 
ное место в спортивном календаре. Они 
служат важным показателем развития 
мотоспорта и подытоживают деятель- 
ность заводов в области спортивного 
мотоциклостроеиия. К этому соревнова- 
нию нужно готовиться особенно тща- 
тельно, и прежде всего ширить популяр- 
ность мотомногоборья у нас в стране, 
привлекать на трассы наиболее перспек- 
тивных молодых гопщнкоз, 

Е. ГРИНГАУТ 
заслуженный мастер спорта СССР 
заслуженный тренер СССР 

Гармиш-Партенки рхен — Москва 


Советские 
спортсмены 
на зарубежных 
шрассах 



ЗОЛОТОЙ ШЛЕМ у ГЕННАДИЯ 
КУРИЛЕНКО 

Сезон международных встреч у масте- 
ров спидвея ежегодно по традиции за- 
канчивается в Чехословакии розыгры- 
шем Золотого шлема. Эти соревнования, 
собирающие всегда лучших гонщиков 
мира, имеют богатую историю. Впервые 
они состоялись в 1929 году и проводи- 
лись в течение последующих восьми лет. 
Затем в ірозыгрыше этого популярного 
приза наступил перерыв, вызванный вто- 
рой мировой войной. В 1947 году сорев- 
нования были возобновлены и с тех пор 
уже стали регулярными. 

До прошедшего спортивного сезона 
организаторы успели выдать победите- 
лям двадцать золотых шлемов. Любопыт- 
но, что за всю историю приза двум гон- 
щикам.ч в том числе нашему Игорю Пле- 
ханову, удалось дважды выиграть почет- 
ный приз. Его владельцем является еще 
один советский спортсмен — Фарид Шай- 
нуров. 

Теперь стал известен хозяин двадцать 
первого по счету Золотого шлема. Им 
стал советский гонщик Геннадий Кури- 
ленко. В упорной борьбе с лучшими за- 
рубежными мастерами спидвея он одер- 
жал убедительную победу. Второе место 
занял также наш спортсмен Валерий 
Клементьев. 

Формула проведения этих соревнова- 
ний имеет свою специфику и рассчита- 
на на большое число участников. В этот 
раз на старт вышли 26 гонщиков из шес- 
ти стран. Они были разделены на две 
группы, каждый стартовал в трех чет- 
вертьфинальных заездах. Затем были 
проведены полуфиналы, в которых вы- 
ступали двенадцать сильнейших, Г. Ку- 
риленко и В, Клементьев успешно спра- 
вились с предварительными стартами и 
получили право продолжать борьбу в 
финальном заезде, куда, кроме них, по- 
пали чехословацкие гонщики М. Вернер 
и Я. Голуб, швед Л. Энекрона и предста- 
витель Австралии Миддльтон. Им пред- 
стояло пройти шесть кругов. Сразу же 
после старта советские спортсмены вы- 
рвались вперед. Все попытки Вернера, а 
затем Голуба обойти наш «дуэт» окон- 
чились неудачей. На финише первым 
был Г. Куриленко, мгновением позже дис- 
танцию закончил В. Клементьев. Третье 
место занял М. Вернер. 

Уфимский гонщик Геннадий Курилен- 
ко вот уже несколько лет постоянно вхо- 
дит в состав сборной команды Советско- 
го Союза. Он был участником финала 
личного чемпионата мира по спидвею, 
успешно выступал во внутренних пер- 
венствах. И 'ВОТ теперь в списке по- 
бед спортсмена появилось еще одно за- 
мечательное достижение — выигрыш Зо- 
лотого шлема. 
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ДИМОЙ жесткости пороги дверей устрое- 
ны значительно выше и шире, чем обыч- 
но.. Но не все оказалось в автомобиле 
удачным — неудобен доступ к двигате- 
лю, и любые работы, кроме замены све- 
чей и регулировок, требуют демонтажа 
всего мотора. 

Если «Мерседес» и «Порше» для широ- 
ких кругов автомобилистов представля- 
ют скорее академический интерес, то но- 
вая «Шкода», со.зданная чехословацкими 
конструкторами, вызвала интерес прак- 
тический. Эта четырехмести^я малолит- 
ражка, выпускаемая в модификациях- 


(йикация положительно сказалась на «- 
бестоимости новой машины — спецнал- 
сты утверждают, что «Пежо» выг.'гядг 
дороже, чем он есть на самом деле. Ве 
же зтот автомобиль на так уж деше. 
если сравнивать его с массовым 
Р12». который несколько легче. ^ 

длиннее (4340 мм против 4170 мм у 
жо/^) и на 12 процентов дешевле. Прав/, 
у «Пежо» независимая задняя подвегі 
(чего нет у конкурента), алюминиеви 
блоіс двигателя и кулачковый вал в і- 
ловке — конструктивные особенное!, 
удо рожающие производство. 



У этих автомобильных выставок мно- 
голетняя история. Иные давно уже от- 
метили полувековой юбилей. Как всегда, 
заранее известно, сколько заводов пред- 
ставят свою продукцию, что за машины 
будут экспонироваться, какие модели 
впервые увидят здесь свет. И все же на- 
кануне открытия вокруг салона царит 
ажиотаж. Он мало похож на возбужде- 
ние детей, ожидающих перед дверью, 
когда их пустят в комнату, посреди ко- 
торой стоит разукрашенная елка. Но 
здесь есть нечто общее — ощущение но- 
винок, ожидание сюрприза не улетучи- 
ваются и тогда, когда, приоткрыв дверь, 
обнаруживаешь привычную картину. 

Франкфурт, Париж, Лондон, Турин. Че- 
тыре выставки, четыре двери. Приоткро- 
ем их по порядку. 


Охотншеи 

за лашаідиіныАги; юилаоѵга 

За первой дверью на территории в 190 
тысяч квадратных метров 61 автозавод 
Европы. Азии и Америки демонстриро- 
вал свою продукцию, настоящую и буду- 
щую. 

В центре внимания находились три 
модели очень известных предприятий. 
«Мерседес-Бенц-К111» — низкий (1125 мм) 
двухместный автомобиль — поражал не 
только непривычными формами. В зад- 
ней части пластмассового ку.зова рас■^ 
полагался двигатель типа Ванкель с тре- 
мя роторами, транзисторным зажигани- 
е.м и непосредственным впрыском топли- 
ва. Его создание и доводка обошлись за- 
воду в кругленькую сумму — сорок мил- 
лионов марок. Старейшая автомобильная 
фирма пошла на такие расходы в пер- 
вую очередь ради престижа — конкурен- 
ты вырвались вперед в области ротор- 
ных двигателей. Ей удалось добиться на 
новом моторе удельной мощности на 37 
большей, чем у соперников — 
НСУ (ФРГ) и «Мазда» (Япония) — и обес- 
печить надежную работу трех отсеков. 

Однако этой экспериментальной моде- 
ли уготована участь лаборатории на ко- 
лесах серийного производства ее за- 
вод не планирует. 

Заднее расположение двигателя, двух- 
местный спортивный кузов с убираю- 
щимися фарами отличал н другую но- 
винку выставки •— «Порше-914». 

Как известно, Ф. Порше был создате- 
лем первых «фольксвагенов», чьи агре- 
г^ы использовались и на автомобилях' 
«Порше» начала 50-х годов. Наконец, ни 
для кого не секрет, что в разработке но- 
вых «фольксвагенов» деятельное участие 
принимал завод «Порше». Эта многолет- 
няя связь нашла выражение и в модели 
«914», где широко применяются узлы 
машин обеих фирм. Так, она снабжает- 
ся либо мотором «Фольковаген-41 1Е» с 
впрыском топлива, либо двигателем 
«Порше-91 1Т» с кулачковым вало.м в го- 
ловке (оба с оппозитными цилиндрами 
и во-здушным охлаждением). 

У новой модели — съемная крыша, 
так что по существу «Порше-914» пред- 
ставляет собой открытый автомобиль. 
Для придания несущему кузову необхо- 


«Ш100» я «Ш110Л». сменила хорошо из- 
вестную модель «1000МБ» («За рулем». 
1967, М 6) и явилась одной из немногих 
новых машин с задним расположением 
двигателя. По сравнению с предшествен- 
ницей у «Ш100» и «ШПОЛ» измененная 
форма кузова, увеличенный багажник, 
дисковые тормоза передних колес н 
двухкруговая тормозная система. По- 
следняя важна в смысле повышения бе- 
зопасности. Она применяется также на но- 
вых автомобилях «Волга ГАЗ-24», «Пор- 
ше-914». «Аутобьянки-А112». 

Еще новинки? Их не было. Зато мно- 
жество ныне выпускаемых моделей пре- 
терпело ту или иную модернизацию. 
Кельнский филиал «Форда» в ответ на 
новый «Опель-капитан» («За рулем», 
1969, М 7) начал устанавливать на моде- 
ли «20М» Ѵ-образный шестицилиндровый 
двигатель (2520 смЗ. 125 л. с. при 
5300 об/мин), трехступенчатую автома- 
тическую трансмиіссию и по четыре 
круглых «йодных» фары. 

Обострившаяся «гонка мощностей» за- 
ставила многие заводы обратить взоры 
на системы впрыска топлива. На двух- 
литровом БМВ-2000ТИ ее применение по- 
зволило поднять мощность со 120 до 
130 л. с. Охота за лошадиными силами 
продолжается, и уже в нынешнем году 
автомобили моделей «Опель-капитан», 
«Фольксваген-41 1Е», СААБ-99Е. «Вол- 
во-1 800Е» и «Ситроен-ДС21» получат 
электронную систему впрыска «Бош». 

В чем причина безудержного стремле- 
ния к повышению мощности? Лет три- 
дцать назад важнейшим показателем ди- 
намики автомобиля считалась максималь- 
ная скорость. Теперь же на первый план 
выдвинулась приемистость. Действитель- 
но, в переполненных автомобилями го- 
родах важно точно знать, как быстро 
сможет машина «стартовать» на зеленый 
свет, через сколько секунд разгонится 
она до 100 к.м/час. При большом запасе 
мощности приемистость, разумеется, луч- 
ше. 


Внешний (ВИД и «быт 

930 экспонатов, среди которых были 
автомобили 85 марок из 12 стран, — 
это Парижский салоіг. самая представи- 
тельная из четырех традиционных вы- 
ставок. Внимание здесь было прикопано 
к двум машинам. 

«Рено-Р12» многих шокировал. Во- 
первых, внешностью, которая повторяла 
уже знакомые черты СААБа 99. Во-вто- 
рых. отка.чом от излюбленной заводом 
торсионном подвески в пользу пружин- 
ной. В-третьих, тем, что фирма отошла 
наконец от «ситроеновской» схемы, по 
которой двигатель размещался внутри 
базы, а коробка передач находилась впе- 
реди передних ведущих колес. 

Если «Р12» унаследовал от своего 
предшественника <<»Р10» практически 
лишь двигатель, расточенный со 1100 до 
1300 см3, то «Пежо-304» заимствовал от 
«младшего брата», модели «204» («За ру- 
лем», 1965, •№ 11 и 1968. № 3), .значитель- 
но больше. Это весь силовой агрегат, 
многие элементы шасси. Широкая уии- 


Переднне ведущие . колеса, поставлен 
ный поперек машины мотор — эти кон- 
структивные черты характерны сегодл# 
для многих малолитражек («Остин маг 
си», ФИАТ- 128, «Пежо-304»), которые пс" 
явились в 1969 году. В ногу с ними і- ’ 
новая модель «А111», выпущенная ^ * 

дом «Аутобьянки», дочерним пред, 
тием ФИАТа. 

Рядом с этими малогабаритными ав- 
томобилями американские машины вы- 
глядят какими-то дредноутами. Возьмем 
три конкурентных модели наиболее по- 
пулярного в США класса машин, кото- 
рые будут выпускаться в 1970 году: 
«Шевроле-шевелль», «Форд-т >ино» и 
«Плимут-дастер». У них Ѵ-образные вось- 
мицилиндровые двигатели рабочим объ- 
емом 5.5 — 6,5 л и мощностью 250 — 330 л. с. 
База этих машин составляет 2900 — 
3000 мм, а весят они 1550 — 1650 кг. 

Обратившись к услугам статистики, 
увидим, что в США 86 процентов выпу- 
щенных в 1968 году легковых автомоби- 
лей имели восьмицилиндровые моторы, 
89 процентов — автоматические транс- 
миссии и 43 процента — кондиционер 
воздуха. В то же врелмя только на 11 про- 
центах машин применялись дисковые 
тормоза. 

Если заокеанские автомобили продол- 
жают резко отличаться от английских, 
итальянских, французских, немецких, 
то черты национальной ііринадлежности, 
присущие ранее машинам стран Европы, 
теперь стираются. «Хиллман», «Ауди», 
СИМКА, ФИАТ порой мало разнятся 
между собой. Меньше стало и принципи- 
альных конструктивных различий. Это 
результат острой конкурентной борьбы, 
стремления пи в чем не отстать от со- 
перника. Немаловажную роль играет и 
то обстоятельство, что больше половины 
европейских легковых автомобилей идет 
на экспорт, и модель, резко отличающая- 
ся от «ходового товара», может не найти 
сбыта на заграничном рынке. 

Модернизадия, 
улучшение, іварнанты... 

Выставка в Лондонском Эрлс-корт 
(Графском подворье) собрала около трех- 
сот машин 66 фирм. Она не блеснула 
сюрпризами, а явилась смотром эволю- 
ции уже хорошо знакомых моделей. 

Конечно, па ней демонстрировались по- 
следние «Остин-.макси» («За рулем», 
1969, 11) и «Форд-капри» («За рулем», 

1969, № 9), новый четырехдверный вари- 
ант «Форда-эскорта» и «Санбим-альпин» 
(удешевленная разновидность модели 
«Рэп Ир») с кузовом типа «фастбек». Посе- 
тители увидели модернизированный «Ос- 
тин-мини». у которого изменились обли- 
цовка радиатора и форма передних 
крыльев. Заметим, что эта малолитраж- 
ка без существенных изменений выпус- 
калась на протяж-^нии десяти лет и с 
коннеііера завода летом 1968 года сошел 
двухмиллионный «мини». 

После победы автомобиля «Хиллман- 
ханте.р» в марафонском ралли Лондон — 
Сидней многие автомобилисты захотели 
приобрести копию этой машины. Фирма 
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